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Streszczenie wykonawcze

Opracowanie wykonane na zlecenie Pomorskiego Urz du
Marsza>kowskiego w Gda sku zawiera koncepcje projek tow rewitalizacji linii
kolejowej Reda ... Hel wybranej sporéd szeciu rozpa trywanych linii
kolejowych o charakterze regionalnym w wojewddztwie pomorskim. W
pierwszej cz ci przedstawiono ogdlny zarys metody  wyznaczania regionalnych
potrzeb przewozowych, charakterystyk wybranej lini i Kkolejowe] ze
szczegolnym uwzgl dnieniem stanu infrastruktury ora z charakterystyk
otoczenia linii w zasi gu jej oddziarywania g>éwnie pod k tem generowania
potoku pasaerow w dojazdach do szké>, zak>adow pra cy, powiatowych i
wojewodzkich o rodkéw administracyjnych i handlowo ... us>ugowych, z
uwzgl dnieniem wp>ywu czynnikdbw sezonowych i ruchu turystyczno
wczasowego. Na tej podstawie oszacowano wielko po toku pasaerow i
mo liwo cz ciowego skanalizowania jego w przewoz  ach kolejowych, po przez
atrakcyjn ofert kolejow , ktéra mo e powsta w wy niku rewitalizacji linii
kolejowej w ramach realizacji priorytetowych kierun  kéw  polityki
transportowej. Przedstawiono trzy warianty rewitali zacji linii Reda - Hel:

- wariant | ... EkolejowyZ, ktéry ogranicza si do podn iesienia pr dko ci
pojazdow kolejowych i uporz dkowania terenéw kolejo wych bez
podejmowania dziaa ingerencji w organizacj ruchu autobusowego
czyli pozostawienie wolnej konkurencji na rynku us>  ug transportowych,

- wariant Il ... Eintegracji regulowanejZ, ktéry obok p odniesienia pr dko ci
pojazdow kolejowych i uporz dkowania terendéw kolejo wych zakrada
siln  ingerencj w organizacj ruchu autobusowego p 0 przez
skomunikowanie na wybranych stacjach ruchu autobus owego z ruchem
kolejowym, a take utworzenie wz>6w integracyjnych : |dowych
(kolej/autobus) i wodnych (kolej/tramwaje wodne),

- wariant Il ... EekologicznyZ, ktéry obok dziaa jak w innych

wariantach, zak»ada znacz ce administracyjne ograni  czenie wjazdu na



po>wysep Helski pojazdow samochodowych oferujc w zamian cz sty

ruch kolejowy od g>6wnego parkingu wielodobowego zl okalizowanego u

nasady po>wyspu do stacji Hel.

We wszystkich wariantach przeanalizowano niezb dny zakres

inwestycyjnych rob6t modernizacyjnych, prac organiz  acyjnych, promocyjnych
i oszacowano koszty inwestycyjne. Te analizy s>uy> y do przeprowadzenia
konsultacji sporecznych celem dokonania wyboru jedn ego wariantu
rekomendowanego do dalszych prac w zakresie uzasadn ienia celowo ci
opracowania dla niego studium wykonalnoci i podjec ie dziaa
wdro eniowych. W wyniku konsultacji uznano, e:

- wariant | ... EkolejowyZ ma zbyt mae oddzia>ywanie na region i nie
wpsynie znacz co na ofert transportow w zakresie ograniczenia ruchu
samochodowego (autobusowego) na pd>wyspie heskim,

- wariant Ill ... (EekologicznyZ za zbyt silnie ingeruje w organizacj
indywidualnego i zbiorowego transportu drogowego na po>wyspie
utrudniajc dostpno tego regionu jako efekt admi nistracyjnego
ograniczenia wjazdu samochoddw i autobusoéw na po>w  ysep.

Do dalszych prac rekomendowano wariat Il.
Realizacja tego wariantu wymagasa skupienia si na nast puj cych
dzia>aniach:

- odbudowie nawierzchni kolejowej i udro nienie odcin  ka od stacji Hel do

Hel-Port ,

- likwidacji ogranicze pr dko ci poci gow na przeja zdach i przej ciach
dla pieszych,

- zwi kszenie cz stotliwo ci kursowania kolei (liczby kurséw autobusow

szynowych) i wprowadzenie ruchu cyklicznego,
- poworanie powiatowego organizatora rynku transporto wego dla
zapewnienia zintegrowania rozk>adéw jazdy autobusow  drogowych i

kolejowych,



- zrezygnowanie z kontraktdw na przewozy autobusowe n a pé>wyspie
helskim, celem ograniczenia ich liczby

- zagospodarowanie i uporz dkowanie obiektéw i terend6 w przystacyjnych,

- utworzenie dwoéch wz>éw integracyjnych na stacjach Puck i
Wsadys>awowo,

- zintegrowanie ruchu tramwajow wodnych z ruchem kolejowym,

- zZbudowanie parkingébw przystacyjnych oraz wielodobo wych w Pucku i
Wsadys>awowie,

- zorganizowania systemu parkingdbw rowerowych po>czon ych z
wypo yczalniami.

Do projektow proponowanych w wybranym wariancie rew italizacji
do> czono te sposeczna inicjatyw wzbogacenia atra  kcyjno ci turystycznej
tego regionu po przez uruchomienie EHelskiej Kolei W skotorowejZ
prezentuj cej wojskowe obiekty obronne na Helu.

Dla tych projektéw wskazano ewentualnych benificjentéw i rodra

finansowania oraz przeprowadzono uproszczon analiz ekonomiczno
finansow . Opracowanie ko czy ogolna ocena celowoc i i mo liwoci
rewitalizacji linii Reda ... Hel wraz z rekomendacj dla Il wariantu jej

przeprowadzenia.



1. Cel i zakres opracowania

1.1 Potrzeby rewitalizacji linii kolejowych

S>owo (ErewitalizacjaZ zrobi>o w ostatnim okresie agu powszechna
karier . Na polskich stronach internetowych uyte b y>o ponad 77 tysicy razy w
tytusach publikacji, nazwach konferencji itp. We ws zystkich mo liwych
zastosowaniach: od medycyny, poprzez in ynieri , do dzia>xéw humanistycznych. W
praktyce technicznej ssowem tym okrela si przywrécenie funkcji pierwotnie
spe>nianych przez urz dzenie, ktére aktualnie tych funkcji nie spe>nia . W
kolejnictwie oznacza to przywrocenie ruchu kolejowego na liniach czy
odcinkach linii, na ktorych ten ruch by> zawieszony . Jednak coraz cz cigj
ssowem ErewitalizacjaZ okre la si tak e modernizgclinii, czyli tworzenie nowych
warunkow eksploatacji na czynnej linii kolejowej, a nawet przeprowadzenie napraw
przy niezmienionych funkcjach i zakresie warunkéw eksploatacji na liniach
czynnych'. Réwnie w niniejszej pracy s>owo ErewitalizacjaZv tytule pracy u yte
zosta>o w odniesieniu do czynnej linii kolejowej. Jednak dotyczy ono ma nie tylko
samej linii, ale korytarza obejmuj cego rownie obs zar ci enia do tej linii.

Jest oczywiste, e Kkorytarze linii kolejowych w wie lu przypadkach
przestary spe>nia funkcje transportowe, w tym zakr esie do jakich by>y budowane.
Rozwdj transportu drogowego, zmienione preferencjespo>eczne i gospodarcze a
tak e nak>adajca si na to b>dna oferta przewozow a kolei nie uwzgl dniaj ca
rzeczywistych potrzeb mieszka cow regionu i regu> gospodarki rynkowej,
spowodowary znaczny spadek znaczenia transportu kajowego zar6wno w
przewozach o0sob, jak i towarow. W wyniku spadku lic zby pasa eréw ograniczaniu
ulega> ruchu poci géw powoduj cy dalszy spadek pasaeréw, prowadz cy w efekcie
do zawieszenia ruchu poci gow pasa erskich, a w dabzym okresie czasu do
fizycznej likwidacji linii. Proces ten wyst pujcy w wielu krajach Europy w latach

60. w Polsce nasili> si w pocz tku lat 90. kiedy to monopolista w przewozach

! EProgram rewitalizacji linii kolejowych na lata 2007 ... 2013Z przedstawiony przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Urz dowi Marszakowskiemu Wojewodztwa Pomorskiego.



kolejowych wykorzystuj c zmieniajc si orientacj ekonomiczn tworz cego Si
rynku transportowego, kierujc si jedynie tzw. Eczynnikami ekonomicznymiZ
likwidowa> ruch na liniach o marym obci eniu przew ozami bez uwzgl dnienia
jako ci oferowanych przez siebie przewozow. Tym samym zniksy z mapy po> cze
kolejowych linie o znaczeniu regionalnym umo liwiaj ce dostp do lokalnych
centrow administracyjnych i spo>ecznych. Jak bogata by>a w kraju sie kolejowa

wiadczy schemat sieci PKP z roku 1946 przedstawiony na rysunku 1
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Rysunek 1. Schemat sieci kolejowej w Polsce w 1946.

W ostatnim okresie czasu, w lad za innymi krajami europejskimi coraz
cz ciej docenia si niew tpliwe walory transporto we kolei jako rodka, ktory jest
najbardziej ekologiczny, generujcy znikome (szacowane jedynie na 2-4%) koszty
zewn trzne oraz umo liwiaj cy bezpieczne przewozy znacz cych mas towaréw czy
liczby pasa erbw w warunkach ma>o podatnych na zak>écenia.

Samorz dy lokalne stajc si ustawowym organizatore m regionalnego
rynku transportowego otrzymuj bud etowe rodki fin ansowe na wspieranie
deficytowych przewozéw kolejowych oraz aktywnie w»> czaj si w podnoszenie

jako ci oferty przewozowej po przez przejmowania do eksploatacji deficytowych



regionalnych linii kolejowych a nawet tworzenie regionalnych spo>ek
transportowych (np. Koleje Mazowieckie).

Przyk>-adem w tym zakresie mo e by sie kolei niem ieckich, na terenie
ktorej dzia>a ju kilkadziesit lokalnych przewo ni kow kolejowych. Zmieniajc
jako  oferty przewozowe] doprowadziy do wielokrot nego wzrostu liczby
pasa erow (np. na kolei UBB mimo sezonowego charakeru linii liczba pasa erow
powi kszy»a si 10-krotnie.)

Na potrzeby niniejszego opracowania poj ciem ErewalizacjiZ okre lane
bd dzia>ania majce na celu stworzenie zrownowao nego systemu
transportowego, ktéry integruje transport samochodowy i kolejowy oraz
ewentualnie inne rodzaje transportu (jak np. morski ) dla osi gni cia jak najlepszej
pasa erskiej oferty przewozowej z punktu widzenia mieszka coOw obszaru ci enia
do linii kolejowej i innych os6b przebywajcych sez onowo w tym obszarze,
przyczyniaj c si do aktywizacji gospodarczej i spo >ecznej regionu. Wprawdzie
przewozy towaréw nie b d przedmiotem bezpo redniej analizy to jednak sprawny,
zrOwnowa ony system transportowy moe zwikszy row nie zainteresowanie
przewozami towarow.

Przy tak rozumianej definicji ErewitalizacjiZ dziaania z ni zwizane
obejmowa bd w pierwszej kolejno ci generowane w obszarze ci enia do linii
potrzeby transportowe, a w drugiej zakres przystosowvania tej linii do zaspokojenia
tych potrzeb przy uwzgl dnieniu wspé>dziarania tran sportu samochodowego. Stad
te przedstawiona niej procedura rewitalizacji li nii kolejowych b dzie miara
charakter uniwersalny, mo liwy do zastosowania zaréwno na liniach czynnych jak i
nieczynnych, ktére mog>yby zaspakaja potrzeby przewozowe okre lonego regionu.

Podj cie dziaa EtwardychZ - inwestycyjnych, musi by poprzedzone
dzia>aniami Emi kkimiZ uzasadniaj cych ich celowo wg przyjtych kryterié w.
Samo bowiem dokonanie usprawnie technicznych poprzz wykonane modernizacje
czy zakupy, mo e nie przynie spodziewanych efektow je eli nie b d towarzyszy
temu dziaania organizacyjne, marketingowe czy nawe tylko informacyjne.

Dokonanie samej modernizacji toru umo liwiaj cej os i ganie prdko ci np. 100



km/h nie da efektow je eli nie zostan zlikwidowan e np. niestrze one przej cia dla

pieszych czy przejazdy ograniczaj ce lokalnie prdko do 20 ... 30 km/h. Zakup

nowoczesnego taboru nie przyczyni si do zwikszenia liczby pasaeréw je eli

rownocze nie nie zwikszy si dostpnoci do kolei poprzez zsynchronizowanie
rozk>adow jazdy autobusow i poci gow.

Okre lanie wi c programu rewitalizacji linii musi b y kompleksowe i
obejmowa peren zakres dziasa we wszystkich sferadh technicznych,
ekonomicznych, organizacyjnych i sporecznych. Std te zawsze program
rewitalizacji powinien by przedstawiany w kilku wa riantach, a wybor zale ny

b dzie od spo>ecznej akceptacji rodowisk, ktore tej rewitalizacji b d korzystay.

1.2 Wytypowanie linii do rewitalizacji w wojewodztw ie
pomorskim
Dla wytypowania regionalnej linii kolejowej w woj. Pomorskim, ktora
powinna by rewitalizowana w pierwsze] kolejno ci p rzeprowadzono ranking 8
odcinkdw linii kolejowych tworz cych sze cigéw k olejowych przedstawionych na
rysunku 2. Na liniach tych jest lub by> prowadzony regionalny ruch kolejowy. W
rankingu brano pod uwag nast puj ce parametry:
1. Potencja> ludno ciowy
2. Potencja> gospodarczy / aktywno gospodarcza
3. Potencja> oddziarywania rewitalizacji po> czenia w zakresie redukcji
bezrobocia
. Atrakcyjno turystyczna obszaru w otoczeniu po> czenia

. Dost pno do us>ug kolejowych

4

5

6. Ranga po»> czenia w planach gestora infrastruktury

7. llo (liczba) istniej cych i potencjalnych wz> 0w przesiadkowych
8. Potencja> gospodarczy budynkéw dworcowych

9. Redukcja negatywnego oddzia>ywania na rodowisko

10. Transgraniczny wymiar przedsi wzi cia



Nnadawano im odpowiednie wagi, ktore nastpnie przeliczano na
punkty rankingowe w skali 1-5. W tablicy 1 zestawio no punktacj rankingowa
sze ciu ci géw kolejowych o znaczeniu w obs>udze rwchu regionalnego. Ranking
ten wytypowa> lini nr 213 Reda ... Hel jako t majc  najwi ksze znaczenie w
obs>udze ruchu regionalnego zaréwno jako linia dowaowa do miasta rednigj
wielko ci - Pucka jak te do aglomeracji trojmiejsk iej. Ponadto linia ta odgrywa

istotn rol w obs>udze sezonowego ruchu turystyczn ego.

Rysunek 2. Linie kolejowe w wojewddztwie pomorskim obj te rank ingiem
réd>o: W. Zalewski Eldentyfikacja potencjalnych po> cze kolejowych do
rewitalizacji w wojewodztwie pomorskimZ Opracowaniew ramach pakietu 3
EDost p do miast redniej wielko ciZ (SEBco)Z / INTERREG Il B, BSR

Tablica 1. Ranking linii regionalnych typowanych do rewitaliza cji
Pozycja Odcinek linii Warto punktow
rankingowa (w nawiasach nr.nr. wg rys.2)
1 Reda ... Hel (6) 4,3
2 Ko cierzyna ... Gdynia (1) 4.0
3 L bork ... «eba (7) 3,3
4 S»upsk ... Ustka (8) 3,3
5 Bytéw ... Lipusz - Ko cierzyna (5, 4) 3.1
6 Czersk ... Bk ... Ko cierzyna (2, 3) 2,7




Linia Reda ... Hel bdc lini o znaczeniu pa stwowym , nie podzieli>a
losu linii kolejowych o znaczeniu regionalnym, ktore w wojewoddztwie pomorskim
praktycznie przestayy istnie . Linia Reda ... Hel przebiega w swej pd>nocnej cz ci
przez unikalny krajobrazowo obszar jakim jest P&wysep Helski. Intensywna
eksploracja tego obszaru w okresie letnim prowadzido tak du ej jego dewastacji,
e zagraa to przysz>o ci tego regionu. Bezwzgl dni e konieczne s dziarania na
rzecz ograniczenia liczby pojazdow samochodowych eje d ajcych przez
po>wysep w okresie letnim. Dokona tego mo na albo administracyjnym zakazem
wjazdu na pé>wysep albo konkurencyjn ofert transp ortu kolejowego. Zarowno
jedno jak i drugie rozwi zanie wymaga rewitalizacji tej linii kolejowe.

Na te sezonowe problemy nak>adaj si codzienne potrzeby przewozowe
mieszka cow, dojazdu do szkd>, zakradow pracy, jedrostek administracyjnych,
ktore przy ma>o atrakcyjnej ofercie przewozowej kolei, zaspokajane s g>O0wnie
przez licznych prywatnych przewo nikbw autobusowych Ilub indywidualne
samochody.

Te dwie funkcje, stare i sezonowe, wprawdzie o rénej skali
oddziaywania determinuj charakter linii Reda ... Hel. Mieszkacy stali,
korzystaj cy z transportu przez cary rok majc do d yspozycji sprawny, szybki,
bezpieczny, wygodny transport kolejowy, mog nie tylko zrezygnowa z
przejazdow autobusami lub samochodami ale stan jegp propagatorami réwnie w
sezonie.

Celem wykonywanego projektu rewitalizacji linii jest wic okre lenie
optymalnego z punktu widzenia spo>ecznego i ekononiznego, zakresu dziaa dla
stworzenia z przewozoéw kolejowych rzeczywicie altenatywnego rodka
transportu tak dla mieszka cow starych, jak i turys tow i wczasowiczéw. W wyniku
dokonania dziara rewitalizacyjnych powinna wyranie zmniejszy si liczba
prywatnych samochodéw i autobusow poruszaj cych si po drodze na pd>wyspie
oraz na drogach dojazdowych do Pucka jako regionalego centrum

administracyjnego i do metropolii trojmiejskie;.



Linia Reda ... Hel przechodz c praktycznie przez jeda powiat spesnia
nie tylko warunek poprawy dost pno ci do miasta pow iatowego redniej wielko ci
jakim jest miasto Puck, co jest warunkiem w> czenia jej w program INTERREGIO
Il ale rownie mo e zdecydowanie poprawi dostpno  mieszkacom tego
powiatu do stosunkowo bliskiej metropolii tréjmiejs kiej ... rysunek 3. Towarzysz ce
rewitalizacji dziaania mog przyczyni si take d o zwikszenia aktywno ci
lokalnych spo>eczno ci tak w zakresie inicjatyw gospodarczych jak i spo>ecznych
prowadz cych do zwikszenia liczby miejsc pracy w r egionie. Niew tpliwym
atutem s walory turystyczne tego regionu, ktére mo g by w jeszcze szerszym
zakresie udost pnione nie tylko mieszkacom kraju b ez dalszego naruszania

warunkéw ekologicznych.

Rysunek 3. Linia Reda ... Hel w powiecie Puckim

1.3 Zakres opracowania
W przedstawionym opracowaniu skupiono si jedynie na dziaraniach
zwi zanych z rewitalizowan linia kolejow zwracaj c¢ g»6wn uwag na takie

czynniki jak:
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doprowadzenie stanu technicznego linii do warunkéw eksploatacyjnych
umo liwiaj cych osi ganie konkurencyjnych czasow pr zejazdu w stosunku
do autobuséw, ktérych oferta przewozowa b dzie ulegara staremu
pogarszaniu z uwagi na zat>oczenie drég ko>owych,

pe>niejsze wykorzystanie dewastowanej infrastruktury kubaturowej linii

kolejowych do  celéw nietechnicznych takich jak np. handlowych,
us>ugowych, kulturalnych czy turystycznych,

ukierunkowane zintegrowanie ruchu autobuséw i kolei po przez
zsynchronizowanie ich rozksadéw jazdy w celu zapewmenia dost pno ci do
transportu szynowego regiondéw powiatu oddalonych od linii kolejowej w

w z>ach integracyjnych i punktach przesiadkowych w  wybranych
miejscowo ciach,

zintegrowanie sytemu tramwajow wodnych z ruchem kolejowym
rozszerzaj c zakres oferty po przez np. wspolny bilet umo liwiaj cy przejazd

tramwajem wodnym w jedn stron za kolej w drug,

podejmowanie dziaa zach cajcych do rezygnacji z jazd samochodami na
rzecz przejazdu kolej po przez atrakcyjne oferty przewozowe i usatwion

dost pno ,

popularyzowanie turystyki rowerowej w oparciu o system parkingdw i
wypo yczalni  zlokalizowanych na wybranych stacjach  kolejowych
umo liwiaj cych wypo yczenie roweru na jednej stacj ii oddanie go na innej.

Nie podj to natomiast problematyki rozwoju gospoda rczego regionu i

pe>niejszego wykorzystania walorow turystycznych, pozostawiaj c j inicjatywom

lokalnych mieszka cow i samorz dow. Sprawny system transportu kolejowego

powinien wspomac te inicjatywy.

Zakres opracowania obejmuje wic, poza wprowadzenien w tematyk

rewitalizaciji linii kolejowych, nast puj ce zagadni enia szczegd>owe:

1. charakterystyk techniczn linii, wykonywanych p rzewozoéw oraz stan

zagospodarowania na stacjach i przystankach,
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charakterystyk otoczenia linii w zasigu jej oddziaywania pod ketem
czynnikow starych i sezonowych wp>ywaj cych na potr zeby przewozowe,
oszacowanie potrzeb przewozowych,

czynniki ukierunkowuj ce zakres rewitalizaciji li nii kolejowych,

warianty rewitalizacji linii kolejowej z podanie m: zakresu robot
modernizacyjnych i innych o charakterze inwestycyjnym, organizaciji
w z>6w integracyjnych, szacowanych nak>adow inwestycyjnych oraz zakresu
prac organizacyjnych i promocyjnych,

Uwarunkowania wdro eniowe poszczegolnych warianbdw,

Wst pn analiz ekonomiczno - finansow

Ocen kocow wariantbw wraz z rekomendacj jedn ego wariantu do
dalszego  opracowania, wspart  przeprowadzonymi  konsiltacjami

spo>ecznymi (samorz déw lokalnych).
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2. Rewitalizacja linii jako uwarunkowanie rozwojowe

2.1 Kierunki polityki transportowej wojewodztwa

Celem realizowanego w ramach programu INTERREG Il opracowania
usytuowanego w Pakiecie 3 EDostp do miast redniej wielko ciZ jest
przeprowadzenie analizy mo liwych dziaxa w zakresie poprawy dostpno ci
transportowej (kolejowej) do miast redniej wielko ci dla ich o ywienia
gospodarczego, ktére przyczyni si do poprawy sytuecji na regionalnym rynku
pracy. Pilota owe studium jakim jest niniejsze opra cowanie, pozwoli na wykonanie
studiow wykonawczych przygotowuj cych kompleksow r ewitalizacj regionalnego
po> czenia kolejowego na wybranej linii kolejowej, wskazanie benificjentéw i rode>
finansowania oraz ustalenie harmonogramu dziara realizacyjnych.

Rewitalizacja linii kolejowych powinna wynika z ak tualnych, bd
przysz>ych potrzeb przewozowych regionu i by zgodna z polityk transportow
kraju i wojewodztwa.

W wojewddztwie pomorskim celem strategicznym rozwoju transportu
kolejowego, wynikaj cym ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego oraz
Regionalnego Programu Operacyjnego dla wojewddztwa pomorskiego na lata

2007 ... 2013jest:

(...) pe>ne wykorzystanie istniejcego potencja>u e kologicznie
czystego transportu kolejowego do poprawy spojno ci spo>ecznej,
dostpnoci przestrzennej oraz zwikszenia konkuren cyjno ci
gospodarczej regionu jak te zwikszenie udzia>u tr ansportu
kolejowego w przewozach publicznych w metropolii tr ojmiejskiej.

W osi priorytetowej 4 @Regionalny system transportowyZ

Regionalnego Programu Operacyjnego dla wojewddztwa pomorskiego na lata
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2007 ... 20130kre lone zostary obok celu g>éwnego tak e cele szzeg6>owe, poprzez
osi gni cie ktorych b dzie realizowany cel g>owny:
- usprawnienie powiza transportowych pomidzy najwa niejszymi
o rodkami aktywno ci gospodarczej i koncentracji lu ~ dno ci w regionie,
- podniesienie konkurencyjno ci regionalnych w z>éw transportowych,
Realizacja tych celéw przyczyni si do :
1) podniesienia konkurencyjno ci gospodarki i aktyw no ci mieszka cow,
2) popraw atrakcyjno ci inwestycyjnej o rodkéw miejskich,
3) popraw atrakcyjno ci osiedle czej i turystyczne j w regionie,
4) popraw dostpnoci do metropolii Trojmiejskiej w tym szczegdlnie do
Gda ska oraz powi za pomi dzy o rodkami miejskimi  regionu.
Cel g>éwny jest komplementarny do dziaa okre lany ch:
- osi priorytetowa 3: Funkcje miejskie i metropolitalne,
- osi priorytetow 6: Turystyka i dziedzictwo kulturalne,
- osi priorytetow 8: Lokalna infrastruktura podstawowa,
a tak e powi zany z obszarem tematycznym poprawy jako ci rodowiska.
Jest to zgodne z priorytetami okre lonymi w Strategii Rozwoju Wojewo6dztwa
Pomorskiego , ktorymi s : konkurencyjno , spojno i dost pno

Kierunki rozwoju transportu kolejowego okrelone w Regionalnym
Programie Operacyjnym dla wojewddztwa pomorskiego n a lata 2007 ... 2013
wskazuj na preferencje przedsiwzi jakie powinny by podejmowane dla
osi gni cia okre lonych wy ej celéw.

W zakresie rozwoju regionalnej infrastruktury kolej owej realizowane
bd przede wszystkim przedsi wzicia dotycz ce usprawnienia najwa niejszych
regionalnych po> cze kolejowych, po>o onych poza p odstawow sieci po>cze
krajowych i transeuropejskich, jednak istotnych z p unktu widzenia przewozéw
pasa erskich. Pozwol one m. in. na integracj obszarédw najsrabie]
skomunikowanych i wpsyn na popraw jako ci infrast ruktury kolejowej
zapewniaj cej dostpno pasaersk do najwaniejsz ych orodkéw rozwoju i

koncentracji ludno ci w wojewddztwie. Realizowane przedsi wzicia b d polega
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przede wszystkim na odtworzeniu i modernizacji infr astruktury kolejowej, ktéra w
sposob efektywny s>uy b dzie funkcjonowaniu lub przywrdceniu przewozow
pasa erskich. W ramach projektéw z zakresu budowy, rozbudowy i przebudowy
infrastruktury kolejowej mo liwa bdzie realizacja  inwestycji dotycz cych
infrastruktury przystankowej, stacyjnej i dworcowej . Mo liwe b dzie réwnie
tworzenie po>cze z wzyami ruchu pasaerskiego, np. z terminalami
autobusowymi, wodnymi czy lotniczymi. Efektem przed siwzi b dzie poprawa
standardu technicznego linii, zmniejszenie kosztéw eksploatacji i utrzymania oraz
poprawa jako ci us>ug kolejowych.
Realizowane b d w pierwszej kolejno ci nast puj ce typy
przedsi wzi :
- budowa, rozbudowa i przebudowa linii kolejowych wraz z infrastruktur
przystankow , stacyjn i dworcow ,
- przebudowa przejazddéw kolejowych i budowa przejazddv bezkolizyjnych,
- modernizacja urz dze sterowania ruchem kolejowym.
Preferowane b d do realizacji inwestycje na liniac h kolejowych wa ne
dla regionu ze wzgl du na ich przewidywany pozytywny wp>yw na :
- popraw dostpnoci do obszaréw koncentracji ludno ci i aktywno ci
gospodarczej, a tak e obszar6w atrakcyjnych turystycznie,
- popraw dost pu do rynku pracy i us>ug edukacyjnych
- zmniejszenie nat enia ruchu na przeci onych odcinkach sieci drogowej
oraz na obszarach cennych przyrodniczo,
Preferowane b d projekty realizowane w ramach kompleksowych przedsi wzi

obejmuj cych tak e usprawnienie organizacji przewoz 6w. W strategii wojewodztwa

wpisano:

1 |Rewitalizacja linii - Rewitalizacja linii przyczyniaj cych si do
kolejowych maj cych zwi kszenia dost pno ci regionow (szczegolnie
wWp>yw na turystycznie) oraz zintegrowania transportu
aktywizacj kolejowego z transportem wodnym ... linie:
lokalnych reda ... Hel, L bork ... eeba, S>upsk - Ustka
Spo>eczno ci - Wspieranie inicjatyw lokalnych w zakresie

uaktywnienia linii szczegolnie o charakterze
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turystycznym np. Hel ... Reda, L bork ... *eba,
S>upsk - Ustka

rod>o: Strategia rozwoju transportu w wojewodztwie pomorsk  im na lata 2007 - 2020 (w
opracowywaniu)

Rewitalizacja linii Reda ... Hel jest wic wpisana w strategi rozwoju
transportu wojewddztwa pomorskiego i spe>nia wszyskie warunki, aby by
uwzgldniona ~w  programie  realizacyjnym Regionalnego  Programu
Operacyjnego, a po opracowaniu wst pnego studium wykonalno ci w ybranych
projektow, przygotowania aplikacji wystpienia o r odki wspierajce Unii

Europejskiej.

2.2 Metodyka okre lania celowo ci i wariantowania
rewitalizaciji lini
Okre lanie programu rewitalizacji linii musi by ko mpleksowe i
obejmowa peren zakres dziaa we wszystkich sferadq technicznych,
ekonomicznych, organizacyjnych i sporecznych. Std te zawsze program
rewitalizacji powinien by przedstawiany w kilku wa riantach, a wybor zale ny

b dzie od spo>ecznej akceptacji rodowisk, ktére z tej rewitalizacji b d korzystavy.

Przedstawiony na rys. 4 schemat procedury wyrd nia trzy etapy
dziava :

- | etap ... analiza otoczenia linii dla ustalenia wieko ci potencjalnych potrzeb
przewozowych oraz stanu technicznego linii dla okrelenia kilku koncepcji
dziara rewitalizacyjnych;

- 1l etap ... identyfikacja moliwoci oraz uzyskanie sporecznej akceptacji
umo liwiaj cej dokonanie wyboru jednej (lub dwoch)  koncepcji do dalszej
szczegO>owej analizy projektoweyj;

- 1l etap ... wykonanie projektéw i analiz ekonomicznych umo liwiaj cych wybor
tej najwraciwszej z punktu widzenia gospodarczego i spo>ecznego oraz
okre lenie  warunkéw  finansowych, organizacyjnych [ prawnych
umo liwiaj cych jej realizacj przy mo liwie pesnym  rozeznaniu zagro e , ktére

mog spowodowa fiasko zamierzonych dzia>a rewitalizacyjnych.
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Stan otoczenia linii Okre lenie bezporedniego i poredniego
kolejowej obszaru ci nia do drogi kolejowej

Ustalenie liczby i struktury mieszkeow w
obszarach cienia

Ustalenie stopnia zagospodarowania obszarpw
ci *®nia

Ustalenie stanu oferty przewozowej drogowe|
kolejowej

Ustalenie wsk#nikow zintegrowania systemo
transportowych w punktach integracji

Okre lenie potencjalnych potrzeb
transportowych

Stan techniczny linii Inwentaryzacji techniczna linii

kolejowej ’ ‘
’ Podatno imodernizacyjna linii ‘
’ W z g integracyjne ‘
’ Organizacja ruchu, zdolnai przewozowe ‘
Koncepcje dziad w obszarach ci *nia
Koncepcjd : 111 Koncepcjan...:
-charakterystyka koncepcji, -charakterystyka koncepcji,
-zakres prac organizacyjnych, -zakres prac organizacyjnych,
-zakres prac promocyjnych, -zakres prac promocyjnych,
-zakres prac inwestycyjnych: ® @ @ -zakres prac inwestycyjnych:
-odtworzeniowych, -odtworzeniowych,
-inwestycyjnych, -inwestycyjnych,
-zakres innych uwarunkowa -zakres innych uwarunkowa
-SWOT -SWOT
Koncepcje dziad w obszarach ci *enia c.d
Poréwnanie koncepcji pod wzglem motiwo ci
wdro *eniowych
Konsultacje terenowe z zainteresowanymi
(mieszkacy, samorzd, ....... )
Wybor projektu (projektéw) do opracowania
szczegd@wego
Analiza realno ci Szczegdwa problematyka projektu (6w):
projektu (6w) - techniczna,
- organizacyjna,
- realizacyjna
Analiza ekonomiczno — finansowa projektu (6w)
'rod & finansowania
Efektywno (projektu (6w)
Oddziagwanie na rozwdj obszaru cenia

Identyfikacja zagrde iwraiiwo (na nie projektu (6w)

Okre lenie szczegéwe dziad wdro *eniowych wybranego projektu rewitalizacji
linii

Rysunek 4. Schemat procedury post powania przy wyborze metody rewitalizacji linii kolejowej
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Analiz otoczenia linii zaczyna siod ustalenie granic obszaréw &nia do
linii. W opracowaniach niemieckich za obszar ®nia przyjmuje si pas terenu o
szerokoci po 1000 m wzda *linii kolejowef’. W opracowaniach krajowych przyjmuije si
natomiast dospno Udo stacji jako punktu na linii kolejowej z obszani *nia
zakrelonego promieniem ok. 2 km, co oznacza czas piesdegcia ok. 30 — 40 mindt
Obszar ten mé& ulec zmianom w zalao ci od istniejcej infrastruktury transportowe;j.
Przystanek autobusowy (komunikacji miejskiej lulgiomalnej) moe w istotny sposéb

zwi kszy obszar dost pno ci do stacji kolejowej za chowujc 30 ... 40 minutowy

czas dotarcia do linii, co obrazuje rys. 5.

Rysunek 5. Okre lanie obszaréw ci enia
a) do samej stacji kolejowej; b) do stacji kolejowe] zintegrowanej z ruchem
autobusowym

Jeszcze wikszy obszar ci enia bdzie wystpowa> w przypadku
zorganizowania przy stacji parkingu samochodowego, ktory umo liwia
pozostawienie samochodu w okresie przejazdu kolej .

Dla wyznaczonego obszaru ci enia oblicza si ilo mieszka céw z

rozré nieniem struktury wiekowej oraz aktywno ci za wodowej. Pozwoli ona na

2 Gather M., Rebstock M., Sommer S., Regional Bedeutung von Eisenbahnstrecken. Materialien zur
Regionalentwicklung und Raumordnung. Band 8, Technische Universitat Kaiserlauten 2003.

% Bogdaniuk B., Massel A., Grulkowski S. i in., Proj ekt rozwoju kolei regionalnych na Dolnym

| sku, Trans Tec Transport und Technologie Consult Gmbh (grant Europejskiego Banku
Odbudowy i Rozwoju), 2003
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szacowanie liczby uczniéw i liczby pracuj cych. Z drogiej strony okre la si jaka
jest liczba oferowanych miejsc pracy i miejsc w szkorach. Z porownania tych
warto ci z liczb uczniow i pracujcych wynikaj ew entualne kierunki i liczba
przemieszczaj cych si 0s6b w dni robocze. Ta liczba ulega korekcie wykonywanej
subiektywnie na podstawie wska nika ruchliwo ci mie szka cOw, rozmieszczenia
punktéw handlowych i us>ugowych, s>u by zdrowia itp .

Dla uzyskania pe»>niejszego obrazu regionalnych poteeb przewozowych,
analiza powinna obejmowa oddzielnie: dni robocze aaz dni w weekendy i wita
zarowno w okresie sezonu turystycznego, jak i okresie posezonowym. Na tak
okre lone potoki mona na>oy warto potencjasu p rzewozowego oferowanego
przez r6 ne rodki transportu, co pozwala na szacowanie celowo ci i mo liwo ci
zwi kszenia udzia>u przewozéw kolejowych w ogdlnym bilansie popytu i poday
transportowe;j.

Maj c potwierdzon celowo rewitalizacji linii kol — ejowej przyst puje si
do prac nad koncepcj jej dokonania. Zasadniczo wykonywane s trzy warianty
rewitalizacji:
| wariant ... to zaplanowanie wszystkich robét nawierzchniowyb na danej linii

dla osignicia optymalnych warunkdéw eksploatacji | inii oraz przygotowanie
atrakcyjnej oferty kolejowej dla potencjalnych pasa eréw; przy stacjach naley

zaplanowa w ramach prac porz dkowych urz dzenie parkingéw;
Il wariant ... obok zaplanowania prac tworz cych wariant |, planowana jest

g> boka ingerencja w organizacj transportu regionalnego - g>éwnie autobusowego
- poprzez integrowanie go z ruchem kolejowym (zharmonizowane rozk>ady jazdy)

na wybranych stacjach, na ktérych mog by urz dzon e punkty przesiadkowe lub

W 2>y integracyjne;

Il wariant (i nast pne) ... to dalsze pog> bienie ingerencji w otoczenie linii
kolejowej w zakresie wybranego elementu charakterys/cznego dla regionu. Takim

elementem mo e by dziaranie transportu kolejowego na rzecz np.: uaktywnienia

gospodarczego (strefy ekonomiczne, przej cia granizne, zak>ady przemys»>owe itp.
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przedsi wzi cia), ochron rodowiska, itd. Te dzia> ania s planowane obok dzia>a
okre lonych w wariancie drugim.

Kady z wariantbw jest wic zdeterminowany projekta mi:
inwestycyjnymi, organizacyjnymi oraz promocyjnymi, ktére generuj powstawanie
kosztow zar6wno na ich realizacj jak i péniejsz eksploatacj, Szczeg6>owy
projekt b dzie podstawowym elementem rewitalizacji. Bd one wzajemnie
powizane w zalenoci od stopnia wzajemnego uzale nienia wpsywary nha
efektywno wdro eniow danego wariantu. Im wicej projektéw b dzie wchodzi>o
w skrad wariantu rewitalizacji tym wi ksze b dzie  zagro enie dla pe>nej realizacji
tego wariantu, co wynika z zale no ci:

N=ngstn,st...tn,

gdzie:
n - prawdopodobie stwo powodzenia realizacji przedsi wzi cia

2>0 onego zk elementéw
n,, N, .... N, - prawdopodobie stwo powodzenia realizacji projektéw tworz cych

przedsi wzi cie
Oznacza to, e np. wariant licz cy cztery projekty, ktorych prawdopodobie stwo
realizacji (ka dego z nich) bez zak>6ce i w termin ie wynosi np. a 90%, ma ju
tylko ok. 65% szansy na terminow i pe>n realizacj . Jeeli chocia jeden z
projektow ma prawdopodobie stwo realizacji mniejsze, np. 50%, to szansa
realizacji wariantu spada do ok. 36%. Warto o tym p amita przy okre laniu
liczby i rodzaju projektéw tworz cych okre lone war ianty. Naley wic przede
wszystkim stara si dobiera projekty o duej szan sie na realizacj oraz ma>o
podatne na zak>O6cenia a tak e mo liwie ogranicza liczb zale nych wzajemnie
projektéw do niezb dnego minimum.

Dla okrelenia realnoci projektow konieczne jest przeprowadzenie
mo liwie szczegd>owych analiz obejmuj cych:

analiz réde> finansowania,

analiz ekonomiczno ... finansow ,

ocen warto ci u ytkowej ... efektywno projektu

analiz oddzia>ywania na region,
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- analiz zagro e i wra liwo ci na nie projektu.
Na podstawie tych dziasxa mona sformusowa rekomen dacj dla

wybranego wariantu oraz okre li szczeg6>owy zakres procedury wdro eniowej.

2.3 Wp>yw rewitalizowanej linii na uwarunkowania
rozwojowe

Trudno jest na etapie przygotowywania koncepciji rewitalizacji okre la
jako ciowy wp>yw jaki b dzie czynnej linii kolejowe | odpowiednio u ytkowanej na
warunki rozwojowe. Zaley to od wyra nie okre lonego celu jaki powinien by
osignity w wyniku rewitalizacji, a take od kompl eksowo ci projektéw
elementarnych sk»adajcych si na koncepcj rewitalizacji. Przewa nie efektem
powinno by zwi kszenie liczby osob korzystaj cych z transportu kolejowego, co z
jednej strony moe by dowodem zwikszenia ruchliwo ci mieszka céw i
zwi kszonej dost pno ci regionu, a z drugiej strony zmniejszenia ruchu szkodliwie
ekologicznych pojazdéw.

Przyksadéw na oywienie regionéw dostarczaj regionalne koleje
niemieckie, ktore ju ponad 15 lat temu zauwayyy, e region pozbawiony
transportu kolejowego stawa> si mniej atrakcyjny jako miejsce zamieszkania i cel
dla inwestorow, i podj>y akcj rewitalizacji linii regionalnych. U podstaw tych
dziara by»o:

- regionalizacja odpowiedzialno ci za kolejowe po> czenia regionalne,
- zapewnienie finansowania przez samorzdy regionalngh przewozéw
kolejowych.

Do podstawowych form zastosowanych przy rewitalizagi linii
kolejowych nale a>o*:

1. koordynacja przewo nikbw zamiast chaotycznej konkurencji, tworzenie
mo liwo ci przesiadania si z autobusow do poci gow oraz z samochodow do

poci géw tworz ¢ specjalne parkingi,

4 Broszura Allianz pro Schiene, Miasto, region, kolej ... niemieckie pozytywne przyk>ady rozwoju
regionalnych linii kolejowych.
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proste i przyjazne pasaerom taryfy pozwalajce na przejazd jednym
biletem autobusem i poci giem jednego lub r6 nych przewo nikéw,

dobre rozk>ady jazdy stosuj ce cykliczno ruchu w sta>ym takcie np. co 60
minut i krotkie czasy oczekiwania na przesiadki na autobus czy inny poci g,
inwestycje w infrastruktur i tabor, ktére dopro wadzi>y do skrocenia czasow
jazdy (wiksza prdko ), punktualnoci oraz stosow ania czystych i
wygodnych pojazdéw,

mniejsze koszty bie cego u ytkowania taboru i n awierzchni.

W efekcie tych dziaa w latach 1994 do 2005 liczba pasaerow w

niemieckich przewozach regionalnych wzros»a rednioo blisko 50% z tym, e na

niektorych liniach osignito zwikszenie dziennej liczby pasaeréow na

przyk>adowych liniach np.:

linia Schénbuchbahn ... wzrost z ok. 2000 pasa eréw wobuséw do 6800
pasa erow kolei

linia Prignitzer Eisenbahn ... wzrost z 400 do 900 paa eréw,

linia Usedomer Baderbahn ... wzrost z 700 do 8430 paserow,

linia Burgenlandbahn ... wzrost z 900 do 3160 pasa &w

Tak wi ¢ rewitalizacja linii kolejowej wp>ywa na ro zwdj gospodarczy i

spo>eczny regionu obs>ugiwanego przez t lini w zakresie:

1)

2)
3)
4)
5)

6)

7)

zwi kszenia dost pno ci regionu w zakresie wyjaz du z niego oraz dojazdu do
niego, co jest szczegolnie istotne dla mieszka cow i potencjalnych
inwestoréw zewn trznych,

umo liwienia rozwoju gospodarki regionalnej,

turystyki,

integrowania spo>eczno ci regionalnych,

rozwoju powiza regionu z regionalnymi centrami administracyjnymi,
kulturalnymi, spo>ecznymi, gospodarczymi, handlowymi, zdrowotnymi itp.,
wp>ywu na rodowisko ... zapobieganie dewastacji idegradacji terenu,
racjonalne wykorzystanie terenow,

piel gnowania tradycji.
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3. Charakterystyka linii kolejowej

3.1 Ogolna charakterystyka techniczna

Linia kolejowa nr 213 Reda - Hel jest lini 0 znacz eniu pa stwowym. Po
wykonanych w ostatnim czasie naprawach jej stan mona okreli jako
zadawalaj cy. Maksymalna obowi zujca prdko na linii wynosi 80 km/h (na
odcinkach Reda-W>adys>awowo i Jurata-Hel). Znacznaliczba ogranicze na linii, a
szczegolnie na odcinku Puck-Hel wynika z wyst powania du ej liczby przejazdéw i
przej dla pieszych (szczegdlnie na p6>wyspie). W chwili obecnej - po naprawie
odcinka Reda ... Mrzezino oraz wprowadzeniu nowoczesgo taboru w postaci
autobusow szynowych ... na znacznej d>ugo ci linii mdiwa jest jazda z pr dko ci
do 100 km/h. Du ym problemem, ograniczaj cym wytrzy ma>o nawierzchni oraz
nono pod>oa jest podtorze (a w zasadzie grunt r odzimy). Przebieg linii po
morenowych wzgorzach nastr cza wiele probleméw geatchnicznych. Wyst puj tu
grunty gliniaste i ilaste, trudne do odwodnienia i tracce nono przy ich
nawodnieniu. W rejonach pradolin (za Red i Puckiem ) grunty by>y namu>ami,
tysi ce lat nanoszonymi przez wody rzek uchodz cych do zatoki. Na po>wyspie
pod>o e stanowi morski piasek, praktycznie nie daj cy si zag ci. Z tego powodu
wprowadzono tu ograniczenia w kursowaniu ci kich | okomotyw SU45 oraz ST44.

Na linii wyst puj szyny typu S49 (na odcinku Wrady s>awowo - Hel w
znacznej cz ci bezstykowe). Wbudowane s tutaj pod k>ady g>éwnie typu INBK 3,
INBK 4, INBK 7, INBK 8 i PBS-1 oraz na odcinku Jast arnia-Hel niemieckie
podkrady BS-65 i BS-66 oraz troch podk>adéw drewnianych. Na znacznej d>ugo ci
tej linii podsypk stanowi kruszywo kamienne >amane lub otoczaki z wirowni w
Mrzezinie.

Na carej linii prowadzenie ruchu odbywa wed>ug systemu zdalnego
sterowania WSKR-2 z Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) we W>adys>awowie.
Zastosowanie tego systemu spowodowa>o znaczne o0szd@o Ci | uproszczenie
prowadzenia ruchu na stacjach oraz zmniejszenie zaudnienia przy obs>udze ruchu

poci gow.
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Mimo po>0 enia na terenie nadmorskim linia posiada bardzo z>o ony
charakter uk>adow geometrycznych torow oraz budowlanych o czym wiadcz
przedstawione poni ej parametry.

Podstawowe parametry techniczne linii nr 213 Reda-Hel:

najwi ksze pochylenie - 19« (Puck-Swarzewo);
- krto linii (wska nik d>ugo ci odcinkbw po>oonyc h poza prostymi ...
27,6% (Puck-Swarzewo - 45,7%, Mrzezino-Puck - 16,6%);
- najd>u szy odcinek prosty - 2390 m (Jastarnia-Hel);
- najmniejszy promie >uku - 230 m (za stacj W»adys>awowo w kierunku
Helu);
- 41 obiektow in ynierskich (2 mosty kolejowe, 1 wiad ukt, 38 przepustow);
- 85 przejazdéw i przej dla pieszych przez tory kolejowe w poziomie szyn;
- na 76% d>ugo ci linii wyst puj podk>ady strunobeto nowe, na 24% d>ugo ci
linii podk>ady drewniane;
- na 65% d>ugo ci linii u>o ony jest tor bezstykowy, na 35% tor klasyczny’.
Na rys. 6 przedstawiono profil linii, ktéry na odci nku Reda ... Wradys>awowo ma
charakter kolei podgorskie;.

W 2006 r przeprowadzono na linii jazdy prébne autobusem szynowym
dla ustalenia moliwej do osignicia prdkoci eks ploatacyjnej, a take
rzeczywistych czaséw postoju na poszczegolnych stgach. Na rys. 7 przedstawiono
wyniki tych jazd w postaci wykresu pr dko ci. Wykon ane przejazdy teoretyczne z
pr dko ciami 60 ... 120 km/h wykazary, e ze wzgldu na stosunkowo ¢ ste
rozmieszczenie przystankéw optymaln pr dko ci jes t 100 km/h na odcinku Hel ...
W»adys>awowo i 80 km/h na odcinku W>adys>awowo ... Rela. Ograniczenia sta>e
wynikaj ce z uksadu geometrycznego w km 47,7 t. 700m przed osi stacji
Jastarnia (km 48,4), z uwagi na fakt, e wszystkie pocigi bd si zatrzymywasy
na tej stacji nie b d miay wp>ywu na prdko ci ma ksymalne. Czysty czas jazdy
b dzie wynosi> 65 minut (77 minut z czasami postoju ) na caej trasie z Redy do

Helu, wobec ok. 90 minut czasu przejazdu autobusemna tej samej trasie.

®Lewi ski L., Z Redy do Helu... podgoérskolej . W: wiat kolei 4/99.
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Zdecydowan przeszkod we wdro eniu tej prdkoci ... obok stanu
technicznego nawierzchni, wymagaj cej napraw - s liczne przej cia dla pieszych i
przejazdy w poziomie szyn z ograniczon widoczno ci, co powoduje z kolei
ograniczanie prdko ci nawet do 20 km/h. W tablicy 1 wykazano przejazdy i

przej cia wymuszaj ce ograniczanie pr dko pojazdd w szynowych.

Tablica2.  Wykaz Ostrze e Starych na linii nr 213 Reda ... Puck ... Hel

Wykaz Ostrzezen Statych
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Z 85 przejazdow i przej , a 18 ogranicze spowodowanych jest
brakiem widoczno ci na przejazdach kolejowych. Wynika to g>éwnie z zalesienia, a
drzewa stanowi jeden z elementéw konsolidacji gruntowej pé>wyspu co sprawia,
e nie jest mo liwa wycinka drzew. Z drugiej strony nie jest te mo liwa likwidacja
przej i przejazddéw z uwagi na konieczno dostani a si do play po>o onych od
strony morza. Naley si raczej liczy raczej ze zw i kszeniem liczby przej przez

tory w miar zagospodarowania po>wyspu.
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3.2 Charakterystyka przewozow

Przewozy pasaerskie na linii nr 213 charakteryzuj si znacznym
zro nicowaniem w ci gu roku. Trzeba wyro ni tu okr es letni i okres jesienno ...
zimowo ... wiosenny.

W okresie jesienno ... zimowo ... wiosennym po linii 213 w ci gu doby
kursuje 19 poci gow (10 w kierunku Helu i 9 w kieru nku Redy). Poci gi kursuj ce
po tej linii to pocigi relacji Gdynia G>6wna ... Hel ... Gdynia G>6wna (17
poci gow) oraz Gdynia G>éwna ... Wradys>awowo ... Gdyai G>éwna (2 poci gi). .
W ci gu doby poci gi kursuj po tej linii w godzina ch 4:15 ... 23:56. Czas przejazdu
poci gu pasa erskiego z Gdyni do Helu wynosi od 97 minut do 110 minut w
zale no ci od pory dnia. Tabor pasa erski kursujcy po linii stanowi g>éwnie dwu-
lub trzycz>onowe lekkie autobusy szynowe uyczone przewo nikowi przez Urz d
Marsza>kowski Wojewddztwa Pomorskiego. Zdarza si, e pocig skvada si z
lekkiej lokomotywy SU 42 z dwoma lub trzema wagonami pasa erskimi Bh.
Przewozy realizuj PKP Przewozy Regionalne. W okresie pozasezonowym
realizowane podré e na tej linii maj charakter doj azdéw do pracy i szkos.
Najwi kszy potok podré nych w kierunku Gdyni obserw uje si w czterech rannych
poci gach (w godz. 4:15 ... 8:30), natomiast w kieruku przeciwnym najwi kszy
potok podré nych wyst puje w czterech pocigach pop o>udniowo ... wieczornych
(13:45 ... 19:57). Najwi ksze potoki pasa erow zaobse/owano na odcinkach Gdynia
G>6wna ... Puck oraz W»>adys>awowo ... Puck. rednie zapnienie poci gdw mo na
szacowa na ok. 70%.

W okresie sezonu letniego od ko ca czerwca do ko casierpnia kursuj
codziennie 34 pocigi (w tym 22 poci gi osobowe, 10 poci gow pospiesznych i 2
poci gi ekspresowe). Cz poci gébw osobowych to r6 wnie poci gi dalekobie ne.
Jedna para poci géw kursuje w relacji Gdynia G>éwna ... W>adys>awowo. Przewozy
w tym czasie realizowane s przez wiksze skrady poci gow, z>o one z kilku
wagonéw osobowych i cignite s lokomotywami SU 42 . Zape»>nienie poci gow w

okresie letnim si ga 80%.
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Szacunkowo mo na okreli wielko przewozow realiz owanych na tej
linii. W okresie pozasezonowym codziennie podro uje2 - 2,5 tys. osob. W okresie
letnim ta liczba wynosi codziennie nawet do 6 - 6,5 tys. 0sob.

Linia Reda ... Hel jest lini, po ktorej praktycznie nie kursuj poci gi
towarowe. Dane z ostatnich lat wskazuj, e w ci gu doby po tej linii kursuje 0,6
poci géw w ruchu towarowym (dwie pary poci gow w ty godniu) i jest to g>éwnie

przetaczanie pojedynczych wagonéw.
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3.3 Stacje i przystanki

Reda (km 0,000)

Reda (kasz. Réda, niem. Rheda) to miasto w powiecie wejherowskim w
wojewodztwie pomorskim, po>oone w Pradolinie Redy-+eby nad rzek Red;

siedziba gminy miejskiej Reda. Wraz z miastami Wejherowo i Rumia tworzy
zespd> trzech miast zwany Maym Trojmiastem Kaszubskim. Miasto liczy ok.
18300 mieszka cow. Wi kszo mieszka coOw pracuje lu b uczy si poza miastem
(Wejherowo, Trojmiasto). Najwi kszym zak>adem przem ys>owym w mie cie jest
Prefabet S.A. Oddzia> Reda. Przez miasto przebiegaj wane szlaki
komunikacyjne: linia kolejowa nr 202 Gdask - Stargard Szczeciski, droga
krajowa nr 6 Szczecin - Gdynia, droga wojewddzka nr 216 Reda - Hel oraz linia
kolejowa nr 213 Reda - Hel.

Po>0 enie dworca i stacji

Stacja kolejowa Reda po>0 ona jest w samym centrum miasta, jednak z dala od
centrum handlowego miasta. Problemem jest odizolowanie stacji przez drog nr 6
od cz ci wschodniej miasta. Woko> dworca znajduj si tereny pod inwestycje.

Inwentaryzacja terenbw dworcowych

ZespO> dworca i osiedla kolejowego z 1875 roku, skadg cy si z dworca

kolejowego, budynku dawnej poczty i telegrafu, domow mieszkalnych
pracownikow kolejowych, budynkéw technicznych i gospodarczych. Teren dworca
wydzielony od drogi niewielkim parkiem. Przed dworcem dobry zjazd i miejsca
parkingowe dla TAXI i autobuséw komunikacji miejski ej i dalekobie nej. Na placu
przeddworcowym miejsca parkingowe na ok. 30 samochddw osobowych z
mo liwo ci powi kszenia. Po przeciwnej stronie ... od strony bocznicy do
Prefabetu i od ulicy Le nej take usytuowano 5 miejsc parkingowych. Przy

budynku dworca parking dla roweréw z dziesi cioma wide>kami. Przy dworcu
sklepy spoywcze; ok. 300 metrow nowe osiedle miedzaniowe i supermarket
spo ywczy. W budynku stacyjnym Niepubliczny Zak>ad Opieki Zdrowotnej.

Budynek stacyjny

Budynek zabytkowy w stanie przecitnym; znacznie zaniedbany. Wewn trz
budynku - w poczekalni brudno. Kasa czynna: Pn-Pt 5:30 - 21:00, So-Nd 7:00-
21:00. Toaleta na stacji nieczynna

Teren stacji

Stacja wykonuje czynno ci handlowe i ruchowe, zaréwno w ruchu pasa erskim, jak
i towarowym. Stacja wyposa ona jest w dwa perony (t rzy kraw dzie peronowe).
Peron nr 1 jednokraw dziowy o drugoci ok. 100 m i szerokoci ok. 7 m
przeznaczony jest dla poci géw lokalnych w kierunku Helu. Peron wyspowy nr 2
przy torach dalekobie nych o d>ugoci ok. 200 m i s zerokoci 9 m cz ciowo
zadaszony. Doj cie do peronéw tunelem lub od budynku stacyjnego (do peronu nr
1). Tory boczne >adunkowe i odstawcze czynne i ekspoatowane. sadownia niska,
czynna o d>ugo ci 300 m. W obszarze stacji czynna tocznica do Prefabetu. Tunel
w stanie zadowalaj cym, obmalowany spraysem. Perony w stanie przecitnym z
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p>yt chodnikowych.

Obserwacje dodatkowe

Stacja i dworzec wymagaj niewielkiego remontu i up orz dkowania okolicznego
parku. Wymagane jest stworzenie przyjaznego klimatu woké> dworca. Widoczny
jest brak sklepu spoywczego z prawdziwego zdarzenia oraz lokali
gastronomicznych. Szans dla kolei jest blisko dr ogi krajowej (czsto
zakorkowanej). Brak systemowego w z>a integracyjne@ z dowozow komunikacj
autobusow . Jedyn miejscowoci zewntrzn, ktora jest w obrbie
oddziaywania stacji w Redzie jest Gniewowo. Du ym atutem jest bardzo dobra
komunikacja szybk kolej miejsk SKM z Trojmiastem , co zapewnia mobilno i
otwarto na centrum wojewddztwa. Konieczna jest do bra koordynacja poci géw
SKM do i z Tréjmiasta z pocigami do i z Helu, aby stacja w Rumii
funkcjonowara jako w ze> przesiadkowy wewn trzsystemowy. Pozwoli to na
skrécenie relacji poci gow do Helu, ktére mogsyby ko czy bieg w Redzie. Dla
jeszcze lepszego wykorzystania kolei naley zorgan@awa parking dla roweréw,
wraz z urz dzeniami do tego potrzebnymi. Dla turyst 6w potrzebna jest na terenie
dworca niewielka przechowalnia baga u oraz trasy turystycznie i rowerowe w
pobli u stacji. Rola stacji towarowej wydaje si uk szta>towana. Nie naley s dzi
aby przewozy towarowe oraz zaadunki i wysadunki znaczco wzrosyy.

Konieczno uruchomienia toalet.
7

Plan schematyczny stacji

" Plany schematyczne stacji dai http://kolejekaszub.pro.wp.pl
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Reda Rekowo (km 4,759)

Reda Rekowo to jednostka miasta Reda. Jeszcze niedano jako Rekowo Dolne
wyst powa>o jako sorectwo gminy Puck. Dzielnica po>oona w otoczeniu ulicy
Aleja Lipowa oraz linii kolejowej nr 213. Prawie ca >kowicie zdominowana przez
zabudow jednorodzinn. W pobliu wystpuj jedynie funkcje us>ugowe.
Jednostka liczy ok. 300 mieszka cow.

Po>0 enie dworca i stacji

Przystanek Reda Rekowo po»o ony jest w km 4,759 na linii nr 213. Linia kolejowa
przebiega réwnolegle z Alej Lipow . Przystanek umi ejscowiony jest na skraju
miasta, w bezpo rednim s siedztwie przejazdu kolejowego z ulic Sosnow .

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Brak jakiejkolwiek infrastruktury dworcowej. Przyst anki autobusowe oraz sklep
ok. 100 m wg> b ulicy Sosnowej. Przystanek otoczony krzakami i ro linno ci. Za
przystankiem droga dojazdowa gruntowa od ulicy Sosrowe;j.

Budynek stacyjny
Wiata blaszana

Teren stacji
Peron jednokraw dziowy (100 x 1,50 m) z psyt chodni kowych. Cz ciowo
poro ni ty, zaniedbany

Obserwacje dodatkowe

Bardzo w ska i nierébwna Aleja Lipowa (droga do Mrze zina) przebiega w pobli u
linii kolejowej na obszarze Rekowa. Przy przystanku przejazd kolejowy kat. D.
Bardzo »adny krajobraz w pobliu. Przystanek mona traktowa jako baz

wypadow dla podréy po okolicznych wzgoérzach. Blis ko miasta Redy
powoduje, e dla mieszka céw kolej nie stanowi rod ka komunikacji w kierunku
Tréjmiasta. Pojedyncze osoby doje daj do pracy w Pucku. Sytuacj mog»>oby
zmieni  zwikszenie cz stotliwoci  kursowania pojaz déw. Konieczno

zorganizowania parkingbw rowerowych w pobliu przystanku oraz zast pienie
nieestetycznej wiaty.

Dokumentacja fotograficzna
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Mrzezino (km 8,853)

Mrzezino (kaszb. Mrzezéno) ... dua wie kaszubska wPolsce po>oona w
wojewoOdztwie pomorskim, w powiecie puckim, w gminie Puck na trasie linii
kolejowej Reda-Hel. Po>o ona na znacznym wzniesieni, sk d rozpo cieraj si
pi kne widoki. Miejscowo liczy ok. 1950 mieszka ¢ éw. W miejscowo ci znajduje
si zespO> szkd> (szkora podstawowa i gimnazjum). Na terenie Mrzezina
funkcjonuje kilka firm produkcyjnych i us>ugowych:

- Kolmeco - zak>ad stolarski,

- Saga - zakrad produkuj cy meble sklepowe,

- Willa - s.c., przedsi biorstwo produkcyjno - us>ugowe,

- wirownie

- Zakrad p»rytkarsko - murarski,

- Polgravel - sp. z 0.0. - wydobycie i sprzedarz kruszywa,

- Uni-Hew - zak>ad produkcyjny kostki brukowej, pustakow, kraw nikow,

- Ol-Trans - prace ziemne i wyburzeniowe - dostawa i sprzeda kruszywa,

W ostatnich latach miejscowo stara si miejscem osiedlania si ludno ¢ i miejskiej
z Pucka, Wejherowa, Gdyni. Dominuje niska zabudowa, g>6wnie rolnicza.

Po>0 enie dworca i stacji

Stacja poroona jest na obrze ach miejscowo ci, przy drodze prowadzcej z
Rekowa Gornego i Po>chowa. Przy stacji przejazd kokjowy. Dojazd do dworca
drog gruntow . Stosunkowo du o miejsca na terenach przydworcowych.

Inwentaryzacja terendw dworcowych

W bezpo rednim s siedztwie dworca kolejowego duy plac umo liwiajcy
usytuowanie parkingéw i przystankoéw komunikacji pub licznej. Teren zaniedbany.
Przystanek PKS usytuowany przy drodze do Po>chowa ck. 30 m od stacji. Przy
drodze sklep spo ywczy.

Budynek stacyjny

Budynek nieczynny, zaniedbany, cz ciowo zdewastowany. Toalety zniszczone,
nieczynne. Budynek oddzielony od stacji nieestetycaiym i zniszczonym p>otem

Teren stacji

Na terenie stacji znajduje si jeden peron wyspowy dwukraw dziowy 200x5,5 m.
Peron z p>yt chodnikowych, nieréwny. Stacja wyposa ona w tor dodatkowy oraz
tor boczny >adunkowy. Ruch odbywa si po torze zasadniczym. Na terenie stacji
znajduje niska >adownia o d>ugo ci 70 m

Obserwacje dodatkowe

Przystanek PKS mo na przenie na plac przydworcowy , co spowoduje wiksze
bezpiecze stwo. Na terenie wsi umiejscowionych jest kilka przystankéw
komunikacji autobusowej. Na obszarze stacji przystanek mo e mie charakter
centralny. Konieczne réwnie zorganizowanie dobrych miejsc parkingowych dla
samochodéw i rowerow. Naley d y do przycignici a w ten sposob o0séb
doje d aj cych ze Smolna i Po>chowa. Znaczny obszar przed dworcem mo na
przeznaczy na funkcje marego handlu. W pobli u sta cji budynek szko»y. Znaczny
rozwlj osadnictwa na obszarze Mrzezina, i Po>chowa w ostatnich latach
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spowodowa> zrO nicowanie sposecze stwa oraz wzrost potrzeb mieszka cow.
Konieczne jest zatem dobra organizacja komunikacji lokalnej z Trojmiastem i
Puckiem oraz modernizacja infrastruktury dworcowe;.

Plan schematyczny stacji
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Dokumentacja fotograficzna
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elistrzewo (km 11,367)

elistrzewo (kaszub. eléstrzewo) ... dua wie kaszubska w Polsce po>oona w
wojewddztwie pomorskim, w powiecie puckim, w gminie Puck.

elistrzewo liczy ok. 2200 mieszka cow. Dzieje sigaj przynajmniej Xlll w. Ley

w po>nocnej cz ci wojewodztwa pomorskiego na K pie Puckiej, w odleg»>o ci 4 km

od Pucka, 18 km od Gdyni i zaledwie 2 km od Zatoki Puckiej.

Przez elistrzewo biegnie trasa kolejowa (Reda-Hel) oraz alternatywna droga z
Trojmiasta w kierunku Mierzei Helskiej. Do g>éwnej drogi 216 w kierunku

Wsadys>awowa s 3 kilometry.

Instytucje: Zespo> Szk6> w elistrzewie, Parafia Naj wi tszego Serca Pana Jezusa,
Klub Sportowy "Korona", publiczne przedszkole, o ro dek zdrowia, apteka, liczne
sklepy. elistrzewiacy posiadaj swoj wrasn telew izj kablow .

Po>o enie dworca i stacji

Stacja kolejowa po>0 ona jest w samym centrum wsi, w bezpo redniej blisko ci
drogi » cz cej elistrzewo, Os>onino i Rzucewo z drog nr 216. Ok. 30 m od  stacji
przejazd kolejowy kategorii C. Okolice dworca zabudowane budynkami
jednorodzinnymi oraz terenami handlowo-przemys>owym. W obszarze
oddziarywania tego przystanku znajduj si wsie Smo Ino, Os>onino, elistrzewo,
Rzucewo.

Inwentaryzacja teren6w dworcowych

Dojazd do budynku dworcowego drog asfaltow. Bezpo rednio przy budynku

dworca du y niski plac »adunkowy wraz ze zlikwidowa n ramp czo>owo-boczn .

Znakomite miejsce na zorganizowanie przystanku komunikacji autobusowej,
parkingdbw dla roweréw i samochodoéw. Na placu >adunkavym waga towarowa
wraz z pawilonem. Budynek stacyjny oddzielony od drogi pasem zieleni. W
bezpo rednim s siedztwie placu >adunkowego znajduje si skrad opasu. Blisko
znajduje si kilka sklepéw spo ywczo przemys>owych oraz bar. Stacja znajduje si

ok. 200 m od szko»y, 200 m od w z>a autobusowego 1300 m od domu kultury.

Budynek stacyjny
Budynek stosunkowo czysty, ale wida lady braku db a>o ci. Poczekalnia otwarta,
czysta, kasa nieczynna. Toalety nieczynne.

Teren stacji

Na obszarze stacyjnym znajduje si jeden tor zasadniczy i jeden tor boczny
>adunkowy. Zlikwidowano tor do rampy >adunkowej. Zn ajduje si tutaj jeden
peron wyspowy z jedn czynn kraw dzi (150x2,5 m) o nawierzchni z pyt
chodnikowych. eadownia dsugoci 100 m niewykorzysty wana zgodnie z
przeznaczeniem

Obserwacje dodatkowe

Bardzo dobre miejsce na organizacj w z>a integracyjnego kolejowo-autobusowego
oraz w z»>a parkingowego dla doje d aj cych okoliczn ych mieszka cow. Przystanek
w elistrzewie moe s>uy jako znakomita baza wypa dowa nad zatok Ilub do
zespo>u zamkowego w Rzucewie
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Plan schematyczny stacji

[

e bt
[Mrzezino] ‘* | Peron 1 ] x" [Puck]

Dokumentacja fotograficzna
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Puck (km 15,986)

Puck (kaszub. Puck, niem. Putzig) - miasto w wojewdd ztwie pomorskim, siedziba
w>adz powiatu puckiego i gminy Puck. Ley u ujcia P»utnicy do Zatoki Puckiej,
w pn.-wsch. cz ci K py Puckiej, na Pobrze u Gda sk im.

Wed>ug danych z 30 czerwca 2006, miasto mia>o 15 33 mieszka cOw.

Puck jest powiatowym centrum ratunkowym, przeciwpo arowym oraz porz dku
publicznego jest rownie regionalnym o rodkiem o wi atowym w zakresie
szkolnictwa ponadgimnazjalnego i specjalnego, lokalym centrum kulturalnym,
sportowo-rekreacyjnym. Miasto to pretenduje do miana najwikszego i
najnowocze niejszego kurortu w Polsce.

Po>0 enie dworca i stacji

Dworzec kolejowy w Pucku jest po>oony w samym centrum miejscowo Ci, w
bezpo redniej blisko ci urz déw, szkoé» i innych obiektow administracji publicznej.
Stacja jest poroona w pobliu jednej z g>6wnych ul ic w miecie ... ulicy
Wejherowskiej. Blisko stacji przejazd kolejowy z ulic Wejherowsk .

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Dojazd do dworca kolejowego ulic Dworcow od ulicy Wejherowskiej (ok. 200
m). W bezpo rednim s siedztwie znajduje si dworzec autobusowy PKS, postoj
takséwek, policja, liczne sklepy, zakrady us>ugowe oraz hurtownie. Punkt
ekspedycji towarowej niewykorzystany. Brak jakiejkolwiek infrastruktury

parkingowej w pobli u dworca, mimo wystarczaj cego miejsca. Zabudowa stara,
typowo kolejowa. Teren w pobliu stacji zabudowany obiektami o charakterze
mieszkalnym oraz handlowo-us>ugowym. Stacja wyposaona w plac >adunkowy
oraz nieczynn ramp .

Budynek stacyjny

Budynek murowany; zaniedbany i zanieczyszczony. Wewntrz poczekalnia
brudna. Kasa czynna: pn.-pt. 6:10-20:45, so-nd 7:0€20:45. Budynki zaplecza
technicznego niewykorzystane. Brak dost pno ci dla niepe>nosprawnych

Teren stacji
Trzy tory g>6wne, dwa boczne. Jeden tor przy >adowni. Dojcie do peronéw w
poziomie szyn. Dwa perony dwukraw dziowe (peron 1: 250x4,5 m; peron 2:
250x5,5 m)

Obserwacje dodatkowe

Teren w okolicy stacji zaniedbany. Mo liwo zorgan izowania dobrego w z>a
integracyjnego dla carego powiatu. Obszar niewykorystany dla ruchu
towarowego. Obszar ci enia stacji w Pucku zawiera miejscowo ci: Celbowo,
Dar lubie, Po>czyno, Zdrada

Plan schematyczny staciji
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Swarzewo (km 20,971)

Przystanek Swarzewo oddalony jest od wsi o tej nazwe ok. 1,5 km. Dodatkow
naturaln przeszkod jest droga wojewddzka nr 216. Przystanek Swarzewo
przylega do skrajnych zabudowa wsi Gnie d ewo.

Swarzewo (kaszb. Swoérzéwo) ... dua wie kaszubska w dPsce po>oona w
wojewodztwie pomorskim, w powiecie puckim, w gminie Puck przy drodze
wojewddzkiej nr 216. Znajduje si tu znane sanktuar ium maryjnemu. W ko ciele z
XIX wieku czczona jest pochodz ca z XV wieku cudown a figura Matki Boskiej
Krélowej Polskiego Morza. Odbywajce si tu 16 lipc a i 8 wrze nia odpusty
uwa ane s za jedne z najwa niejszych na Kaszubach. Obecnie wie liczy nieco
ponad 1000 mieszka cow.

Gnie d ewo (kaszb. Gnié d ewo) ... dua wie kaszubska w Polsce po>o ona w
wojewoOdztwie pomorskim, w powiecie puckim, w gminie Puck przy drodze
wojewddzkiej nr 216 . Wschodnimi obrze ami Gnie d e wa przebiega linia kolejowa
Reda-Puck-W»adys>awowo-Hel (na p6>noc od miejscowo ci znajduje si stacja
PKP Swarzewo. W miejscowo ci jest placowka Ochotniczej Stray Po arnej.
Obecnie wie liczy nieco ponad 1000 mieszka cow.

Po>0 enie dworca i stacji

Przystanek Swarzewo znajduje si na obrze ach wsi Gnie d ewo (ok. 1,0 km od
centrum wsi) oraz ok. 1,5 km od wsi Swarzewo. Po>0 ona jest w s siedztwie drogi
wojewddzkiej nr 216.

Inwentaryzacja terendw dworcowych

Dworzec znajduje si przy drodze lokalnej > cz cej Gnied ewo ze Swarzewem.
Plac przeddworcowy stosunkowo duy, wy>o ony psytam i betonowymi. Dojazd
szeroki, dogodny. Oddalenie od centrow wsi powoduje e w pobli u nie ma innych
obiektow publicznie dost pnych

Budynek stacyjny

Budynek zaniedbany, zamknity dla celéw pasaerskich. W tej chwili
wykorzystywany do celow mieszkalnych, »>cznie z pomieszczeniami
gospodarczymi. Tereny zielone cz ciowo zaniedbaneBrak kasy i poczekalni

Teren stacji

Stosunkowo du y obszar stacyjny. Jeden tor u>o ony w >uku. Na przystanku dwa
perony, z czego tylko jeden peron jednokraw dziowy jest czynny. Drugi peron
przeznaczony by»> dla poci géw kursuj cych na linii  Swarzewo ... Krokowa. Peron
(150x5 m) zbudowany z p>yt chodnikowych. Budynek WC nieczynny

Obserwacje dodatkowe

Takie usytuowanie przystanku na obrze ach obydwu miejscowo ci nie s dla nich
korzystne. Dominuje tutaj miejscowa ludno osiad>a i rolnicza, co znacznie
ogranicza mobilno tego sposecze stwa. Dodatkowym czynnikiem ograniczaj cym
mo liwo ci kolei jest blisko nowej drogi wojewddz kiej. Utwardzony plac
przeddworcowy znakomicie nadaje si na miejsca parkngowe. W pobliu
przebiegaj szlaki turystyczne: piesze i rowerowe 0 znacznych walorach
turystycznych. Znaczn szans dla przystanku jest r ozwéj Swarzewa, jako centrum

40



pielgrzymkowego na Pomorzu (w Swarzewie znajduje sidom pielgrzymkowy). W

tym celu konieczny jest remont budynku dworcowego oraz przywrécenie mu
funkcji handlowych. Konieczne jest réwnie zorganizowanie parkingu dla rowerow
i samochodéw oraz przystankéw komunikacji autobusowej. W pasie oddzia>ywania
przystanku Swarzewo znajduj si okoliczne miejscowo ci: eebcz, Strzelno,
Starzyno.

Dokumentacja fotograficzna
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Wradys>awowo (km 26,718)

Wsadys>awowo (kasz. Wiblgd Wies) - miasto i gmina portowa w wojewddztwie
pomorskim, w powiecie puckim. Zamieszkiwana przez &. 15000 mieszka céw.
Miejscowo aspiruje do miana jednego z najbardziej atrakcyjnych wczasowisk na
polskim wybrze u. Port we W>adys>awowie (po>o ony n ad otwartym morzem) jest
jednym z najwa niejszych portow rybackich na Bastyku pod wzgl dem ilo ci
wy>adowywanej ryby, liczby obs>ugiwanych kutréw ryb ackich i wyposa enia.
Oprécz wypesniania swych podstawowych funkcji (przetwérstwo ryb, fabryka lodu

i mczki rybnej, stocznia remontowa) chtnie goci turystbw. Od maja do
pa dziernika cumuj jachty sportowe i aglowce, ktére mog zaopatrzy si tu w
paliwo, prowiant i wod, dokona niezb dnych napraw i remontow. W porcie
znajduje si morskie przejcie graniczne dla turyst 6w udaj cych si do portow
skandynawskich, litewskich i >otewskich. W miesicach letnich z portu
pasa erskiego mo na wyp>yn statkiem w rejs po Ba> tyku. We W»adys>awowie
znajduje si Orodek Przygotowa Olimpijskich goszcz cy ka dego roku kilka
tysicy sportowcow. Co roku organizowane s imprezy sportowe o randze
mistrzostw Polski, Europy i wiata. W>adys>awowo po siada na carej swej d>ugo ci
pla e o szeroko ci dochodz cej do 200 m. réd>em ut rzymania mieszka céw jest
przede wszystkim turystyka.

Przez miasto przebiega linia kolejowa nr 213 Reda ..Hel oraz droga wojewddzka
nr 216 Reda ... Gdynia oraz droga wojewoddzka nr 215 W>adys>awowo - Karwia

Po>0 enie dworca i stacji

Stacja kolejowa W»adys>awowo po>0ona jest w cissym centrum miasta. W
pobliu g>6éwnych obiektow handlowych oraz obiektow u yteczno ci publicznej
(Urz d Miasta, Przychodnia, Banki, Biblioteka, Pocz ta, Policja)

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Dojazd do stacji szerok ulic Towarow. Cz »>ado wni zostara przeznaczona na
t ulic, acz zamieniono na miejsca parkingowe przy dworcu (przy dworcu ok.
20 miejsc parkingowych). Przed dworcem postéj takséwvek. Duy dworzec
autobusowy ok. 50 m od dworca. W pobliu dworca aut obusowego kolejowa
zabytkowa wiea cinie. W ssiedztwie dworca bardz o duo obiektéw
handlowych i us>ugowych.

Budynek stacyjny

Budynek stacyjny murowany; zadbany, czysty. Poczekadnia otwarta, zadbana.
Kasa czynna codziennie 5:00-20:30. Budynek dostpny dla o0séb
niepe>nosprawnych. Pomieszczenia zaplecza technicego wykorzystane w celu
handlu i us>ug.

Teren stacji

Stacja wyposa ona jest w dwa tory g>éwne oraz dwa boczne. Dwa perony: peron 1
(jednokraw dziowy, 150x6 m) oraz peron 2 (dwukraw d ziowy, 300x3 m). Doj cie

do peronéw w poziomie szyn. Perony z psyt chodnikowych. Tor >adunkowy

nieczynny. Plac >adunkowy zajty przez poszerzon drog. Od strony Helu zjazd

na bocznic do portu.
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Obserwacje dodatkowe

W»adys>awowo jest wa nym lokalnym centrum komunikac yjnym i turystycznym.
Bardzo dobra i liczna obs>uga komunikacj autobusow . Bardzo dua ilo
po> cze autobusowych lokalnych, jak i dalekobie ny ch. Mo liwo organizaciji
wanego i duego komunikacyjnego w z»a integracyjnego. Brak w pobliu
infrastruktury zwi zanej z turystyk rowerow, std konieczno zorganizowania
parkingbw rowerowych oraz du ych parkingbw samochodowych w pobli u staciji
kolejowej. Miasto W»>adys>awowo i okoliczne miejscowo ci do wiadczane przez
letnie korki skazane jest na komunikacj masow , sz czegodlnie kolejow . Obszar
wp>ywu transportu we Wadys>awowie obejmuje hastpujce miejscowo Ci:
Cetniewo, Ch>apowo, Rozewie, Tupad»y, Karwia, Mieroszyno, ¢y niewo.

Dokumentacja fotograficzna
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Wradys>awowo Port (km 28,269)
Miejsce we wschodniej cz ci miasta, gdzie kolej spotyka si z otwartym morzem

Po>0 enie dworca i stacji

Przystanek po>oony w pobliu ulicy portowej. W bez porednim s siedztwie
znajduj si zak»ady rybackie ESzkunerZ

Inwentaryzacja terenbw dworcowych

Doj cie chodnikiem od ulicy Portowej. W pobli u prz ejazd przez tory do zak>adow
rybackich ESzkunerZ. W pobli u hurtownie, sklepy.

Budynek stacyjny

Brak budynku

Teren stacji

Jeden peron jednokraw dziowy (200x3,5 m)

Obserwacje dodatkowe

Przystanek na granicy miasta. Potrzebny, szczegolnie uwzgl dniajc blisko
przemys»>u (miejsca pracy) oraz potencjalne tereny rozwojowe dla miasta

Dokumentacja fotograficzna
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Charupy (km 34,730)

Chasupy (kasz. Chalépé) - kaszubska wie rybacka w Polsce, w wojewddztwie
pomorskim, w powiecie puckim, w gminie W>adys>awowo. Od roku 1975 Cha>upy
administracyjnie le w granicach miasta W»>adys»>awo wo.

Po>o ona siedem kilometrow od nasady Mierzei Helskiej, jest miejscowo ci
turystyczn s>yn c z szerokiej piaszczystej play oraz cieprych, ps>ytkich w tym
rejonie wod Zatoki Puckiej. Wie zaopatrzona w licz ne prywatne kwatery,
pensjonaty i o rodki wypoczynkowe. Na stae zamieskuje j ok. 350 mieszka cow.
Wcze niej miejscowo nazywara si m.in. Budziszewo oraz Ceynowa - od
najcz ciej powtarzajcych si nazwisk mieszka cow. Miejscowo po>0 ona przy
linii kolejowej nr 213 Reda-Hel oraz drodze wojewddzkiej nr 216 Reda-Hel.

Po>0 enie dworca i stacji
Przystanek kolejowy Chasupy po>o ony jest na uboczu, na zachodnim kracu
miejscowo ci (od strony W»>adys>awowa)

Inwentaryzacja terenéw dworcowych

Doj cie do peronu od drogi nr 216 chodnikiem z p>yt chodnikowych. Zjazd od
drogi na piaszczysty plac w bardzo z>ym stanie technicznym. Naoko»>o placu >awki
dla podré nych. Kiedy funkcjonowa> jako plac dla oczekujcych na pocig. W
s siedztwie peronu niewielki obiekt gastronomiczny Bar EPeronZ

Budynek stacyjny
Blaszana wiata przystankowa; nieestetyczna. Kasa w barze czynna sezonowo.

Teren stacji
Jeden tor. Jeden peron (200x3,0 m). Peron nieréwny z p>yt chodnikowych

Obserwacje dodatkowe

Warto zorganizowa miejsca postojowe dla samochodow roweréw. Rownolegle do
drogi przez cary poé>wysep przebiega droga rowerowa, ktéra spesnia nie tylko
funkcj turystyczna, ale te transportow . W pobli u miejscowo ci liczne kempingi

i miejsca do uprawiania surfingu. Przystanek autobusowy umiejscowiony w
centrum wsi, ok. 200 m za przystankiem kolejowym. Warto Ezbliy Z kolej do
miejscowo ci przez przesunicie przystankow autobusowych. Wymagane jest
zorganizowanie w pobliu bezpiecznego przejcia przz tory na pla oraz
zwi kszenie liczby sezonowych obiektéw gastronomii.Sklepy spo ywcze w centrum
wsi. Przy peronach i doj ciach nieestetyczne krzaki. Ok. 200 m od przystanku (po
drugiej stronie torow) znajduje si niewielka szko>a podstawowa.
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Ku nica/Hel (km 40,391)

Ku nica (kaszub. Kusfeld ) - dawna wie rybacka (obe cnie w granicach
administracyjnych miasta Jastarni) i orodek wczasowy na Mierzei Helskiej.
Szeroko Mierzei na tym odcinku - 200 metrow. Z obu stron osady kilkumetrowe
wydmy (w tym najwy sza na Mierzei Helskiej, Gora Lu bek). W Ku nicy znajduje
si miejsce, gdzie tory kolejowe s po>0 one najbli ej brzegu morskiego na ca>ym
polskim Wybrze u.

Miejscowo po>oona przy linii kolejowej nr 213 Re da-Hel oraz drodze
wojewddzkiej nr 216 Reda-Hel.

Po>0 enie dworca i stacji
Stacja po>oona na obrzeach miejscowoci od strony W>sadys>awowa,
bezpo rednio przy drodze nr 216.

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Stacja i budynek dworcowy po>oone s przy drodze R eda ... Hel. Od strony
W»adys>awowa niewielki parking przy dawnej >adowni. Po przeciwng stronie
drogi wydzielone miejsca parkingowe na ok. 7 pojazdw.

Budynek stacyjny

Budynek utrzymany w stanie dobrym. Cz budynku dw orcowego gospodarczego
jest zamieszkana. Poczekalnia pod wiat . Kasa czynnasezonowo. Toalety czynne
sezonowo.

Teren stacji

Teren stacyjny obejmuje tor zasadniczy, tor dodatkowy oraz tor >adunkowy. Na
stacji wykonywana jest mijanka poci géw. Stacja wyp osa ona jest w da perony i
trzy kraw dzie peronowe (peron 1: 200x7,0 m; peron 2: 300x4,0 m). Dojcie do
peronu w poziomie szyn

Obserwacje dodatkowe

Budynek stacyjny i obszar stacji niewykorzystany w celach gastronomicznych i
handlowych. Istnieje jeszcze mo liwo zwikszenia liczby miejsc parkingowych i
budowa miejsc dla roweréw. Warto wykorzysta tor bo cznicowy dla
zorganizowania masej gastronomii. Podobnie z magazgem dworcowym. S>aba
integracja - przystanek PKS znajduje si wg>bi wsi (oddalony ok. 300 m).
Obiekty handlowe, gastronomiczne i u ytkowe znajduj si w centrum wsi. Ma>y
port w Ku nicy i informacja turystyczna ok. 1 km od stacji kolejowej (po drugiej
stronie wsi).

Plan schematyczny stacji
[Wiladystawawal ! — 00— O80— 0eco— O80— e0—i
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*_\: 5 [ _rew 0000
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Jastarnia Wczasy (km 46,295)
Przystanek osobowy na przedmie ciach Jastarni

Po>0 enie dworca i stacji

Przystanek po>oony na przedmie ciach Jastarni, ok. 500 m przed miastem.
Przystanek wybudowany dla zaspokojenia potrzeb okolcznych licznych o rodkéw
wczasowych

Inwentaryzacja terenéw dworcowych
Dogodny dojazd szerokim > cznikiem od drogi nr 216. Szeroki parking z pyt
betonowych przed przystankiem na ok. 20 samochodéw

Budynek stacyjny
Brak

Teren stacji
Jeden tor. Peron jednokraw dziowy (100x2,0 m) Peron bardzo krétki, w ski i
niski. Za peronem p»>ot i pole kempingowe

Obserwacje dodatkowe
Mo liwo zorganizowania w pobli u parkingéw dla sa mochodoéw oraz roweréw. W
pobliu pola kempingowe. Brak infrastruktury handlowej, uss>ugowej i
gastronomicznej. Przystanek wykorzystywany przede wszystkim sezonowo.
Korzystne po>o enie przystanku, szczegoOlnie na bliko pla oraz muzeum
fortyfikacji Jastarni z 1939 roku.

Dokumentacja fotograficzna
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Jastarnia (km 48,024)

Jastarnia (kaszb. Jastarnid) - miasto i gmina uzdrowiskowe (k pielisko) w
wojewodztwie pomorskim, w powiecie puckim, na Mierzei Helskiej.

Wed>ug danych z 30 czerwca 2004, miasto mia>o 4035 mieszka cow.

W sk>ad miasta wchodz osady: Ku nica i Jurata.

Po>0 enie dworca i stacji

Stacja znajduje si w samym centrum miasteczka, w r 6d niskiej i g stej zabudowy,
przy w skiej ulicy Ks. Stefa skiego.

Inwentaryzacja terenbw dworcowych

Przy budynku dworcowym ulica dojazdowa jednokierunkowa. Przy budynku
dworcowym nieczynny magazyn towarowy z ramp od str ony ulicy i od strony

stacji. Plac >adunkowy ok. 70 m. W pobli u dworca z adbany skwer z budynkiem
informaciji turystycznej i toaletami czynnymi sezonowo

Budynek stacyjny
Budynek zadbany, »adny. Poczekalnia otwarta, czysta. Kasa czynna: pn.-pt. 7:30-
19:30, so-nd. 8:00-19:30. Utrudniony dost p dla niepe>nosprawnych.

Teren stacji

Stacja posiada jeden tor zasadniczy, jeden tor dodakowy oraz jeden tor
>adunkowy boczny. Stacja wyposa ona w dwa perony jednokraw dziowe (peron 1:
200x6,0 m; peron 2: 250x2,5 m). Doj cie w poziomie szyn

Obserwacje dodatkowe

W s siedztwie stacji brak infrastruktury gastronomi cznej i handlowej. Brak
zorganizowanych miejsc parkingowych dla samochodowgh i rowerdow. Istnieje
mo liwo  wykorzystania placu »adunkowego oraz obie ktbw nieczynnego
magazynu jako parkingu dla roweréw. Warto wykorzyst a bliskie po>o enie portu

w Jastarni.

Plan schematyczny stacji
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Jurata (km 51,015)

Jurata - pierwotnie wie rybacka, od 1928 roku znane Kk pielisko morskie i
uzdrowisko na Mierzei Helskiej, administracyjnie le ce w granicach Jastarni, w
powiecie puckim w wojewodztwie pomorskim. Miejsce gotka elit kulturalnych.
Miejscowo zaopatrzona w liczne domy wypoczynkowe i hotele. Przez Jurat
przebiega linia kolejowa > cz ca Hel z Wradys>awowem. Obecnie Jurata odzyskuje
charakter ekskluzywnego k pieliska. Przyczynia si do tego, précz piaszczystej,
szerokiej play i rozbudowanej infrastruktury turystycznej, fakt, i na terenie
miejscowo ci znajduje si o rodek prezydencki. Miej scowo zamieszkuje ok. 600
starych mieszka cow

Po>0 enie dworca i stacji
Przystanek po>o ony jest w samym centrum Juraty

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Brak mo liwo ci bezpo redniego dojazdu przed dworzec. Mo liwy dojazd jedynie
drog gruntow od strony deptaka. Wymagane jest par kowanie ok. 200 m dalej.
Doj cie do przystanku od g>6éwnej drogi nr 216 niewi elkim parkiem i alej ok. 70
m

Budynek stacyjny

Budynek stosunkowo nowy, niski, o charakterze wiaty; zadbany. Czynny jedynie
sezonowo. Obok toalety czynne sezonowo

Teren stacji

Jeden tor. Jeden peron jednokraw dziowy (300x4,5 m)

Obserwacje dodatkowe

Przystanek autobusowy usytuowany vis a vis alei, ktor dochodzi si do
przystanku kolejowego. W pobliu liczne lokale gastronomiczne i sklepy
spo ywcze. Bardzo blisko usytuowanie play i hoteli . Mo liwo zorganizowania
parkingu dla roweréw w zadaszonej cz ci przystanku. Niewykorzystane obiekty
przystankowe
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Hel (km 61,670)

Hel (kaszb. Hél) to miasto i gmina w wojewddztwie p omorskim, w powiecie
puckim, po>oone na cyplu Mierzei Helskiej. Gmina s siaduje z morzem
Batyckim.

Wed>ug danych z 30 czerwca 2004, miasto mia>o 4136 mieszka cOw.

Znany o rodek turystyczny i k pielisko nadmorskie, wa ny o rodek ryb o>0wstwa,
garnizon Marynarki Wojennej. Port morski: rybacki w raz z przystani jachtow i
eglugi pasa erskiej oraz wojenny.

G>O6wne atrakcje Helu: pi kne piaszczyste pla e, Muzeum Rybo>éwstwa Morskiego
z wie widokow (mieszczce si w dawnym ko ciele gotyckim z XIV w.),
zabytkowe chaty kaszubskie, fokarium Stacji Morskie] Uniwersytetu Gda skiego,
stacja ko cowa kolei biegn cej przez mierzej z Puc ka, latarnia morska, port
rybacki, liczne zabytki militarne. Kamienne umocnie nia falochronéw i zatopione
woko> wraki stanowi atrakcj dla p>etwonurkéw. Od 2006 roku w Helu czynne
jest Muzeum Obrony Wybrze a z bogat prezentacja mil itarnej historii rejonu
Helu.

Po>0 enie dworca i stacji

Stacja po>0 ona jest na kra cu miasta od strony Wra dys>awowa. W bezpo redniej
blisko ci drogi nr 216 Reda ... Hel. Dogodne doj ciedo najbardziej atrakcyjnych
miejsc w niasteczku.

Inwentaryzacja terenow dworcowych

Przed dworcem plac z rondem. Przystanek autobusowy bezpo rednio przed
budynkiem. Stosunkowo dogodne miejsce na usytuoware w okresie sezonu
obiektow handlowych.

Budynek stacyjny

Stylowy budynek. Wiata po> czona z budynkiem. Poczekalnia czysta. Brak
mo liwo ci wyj cia bezpo rednio w kierunku ulicy (z amkni te drzwi). Nieczynne
toalety

Teren stacji

Stacja posiada jeden tor zasadniczy, jeden tor dodakowy oraz kilka torow
bocznych. Tor bocznicowy do portu rybackiego zosta> zabudowany przez
fokarium. Na terenie stacji bocznica do Portu Wojen nego. Na torach stacyjnych
liczne wagony wczasowe PKP.

Obserwacje dodatkowe

Bardzo dobry punkt integracyjny przed budynkiem dwo rca przy rondzie.
Niewykorzystane pomieszczenia magazynowe. Brak oblééw handlowych poza
sezonem. Mo na wykorzysta tory bocznicowe dla jazd turystycznych. Brak
parkingéw dla rowerow.
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Aednoatha wirskiwal
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4. Charakterystyka otoczenia linii w zasi gu jej
oddziarywania

4.1 Delimitacja obszaru ci enia

Linia Reda - Hel przebiega w swej zasadniczej d>ugo ci przez powiat
pucki, z wyjtkiem pocz tkowego odcinka obejmujceg o stacj Reda i p.o. Reda
Rekowo, ktore nale do powiatu wejherowskiego. Linia ta funkcjonuje przede
wszystkim jako rodek transportu do rynku pracy jak i generuje Tréjmiasto, a
szczegOlnie miasto Gdynia. Znaczny potok podré nych inspiruje rownie oferta
edukacyjna Tréjmiasta (uczniowie szké> rednich i studenci). Z uwagi na lokalne
réd>a generuj ce potrzeby przewozowe mo naj uzna za typow lini regionaln
obs>uguj c obszar ci enia znacznej cz ci powiatu puckiego do miasta redniej
wielko ci jakim jest Puck. Dodatkowo na ten regiona Iny charakter linii
(caroroczny) nakrada si dua sezonowo potrzeb pr zewozowych zwizanych z
ruchem turystyczno ... rekreacyjnym skierowanym na Péwysep Helski oraz na
wybrze e od Wradys>awowa do Karwi. Przebieg linii R eda ... Hel przedstawiono na
rys. 8 z zaznaczonymi obszarami ci enia (dojcia p ieszego) o promieniu 2 km.
Praktycznie przy kadym przystanku lub stacji znajd uje si przystanek

autobusowy zwi kszaj cy obszar dost pno ci po redni ej.
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Puck 11 400-+2400

o

Hel - 4200+3200

ok. 90 000-+170000

Rysunek 8. Obszar ci enia linii Reda ... Hel.

(Oznaczenia: liczba staych mieszka céw w miastach i gminach oraz po + liczba udzielnych
noclegéw w sezonie)
réd»o: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Pomorskieg o 2005

Do 1991 r. na terenie powiatu puckiego istniaa druga linia lokalna
Swarzewo ... Krokowa obs»>ugujca zachodni cz powiatu puckiego, gmin
Krokowa. Linia ta zostara zamknita dla ruchu pasa erskiego w roku 1991 i do
tego czasu byra obs>ugiwana jednym sk>adem poci gu.Zamieszczony w tablicy 2
rozk>ad jazdy daje obraz oferowanych warunkdéw przewozow: odcinek 23 km z
Krokowej do Pucka wymaga> czasu jazdy ok. 55 minut, czyli pr dko handlowa

wynosi>a 25 ... 30 km/h.
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Tablica 3. Rozk»ad jazdy poci gow na linii Puck ... Swarzewo ... Krokowa w roku 1990

443 PUCK — swarzewo — KROKOWA
Rozkiad jazdy wszyslkich poc. na ode. Puck-Swarzewo tab, 450

3111 83166 23113 93151 nr pac, nr poc. 93112 3114 53152 83156
1-2 1-2 1-2 1-2 klaga klasn 1-2 1-2 1-2 -2
J - 1 km | ] * a)
7.18 1000 15.44 2385 0| e PUCK 3¢ 460 p G.0% 9.27 13.34 18.38
7.26 10.08 15.51 0.03 [} o 5.57 8.1% 12,26 18.30

45 -

7.36 10,08 1557 0.03 5| o Swarzewa S 55T 518 13.26 1830
T3 1016 15.58 0.0 9| ¥ Lebez (Op) 5.50 a1z 1318 18,23
7.48 21 16.03 015 12 Starzyhiski Dwor (Op) 5.4 9.0§ 13,74 18.18
758 10.36 1609 022 14 Radaszawo (Op) 5,36 2.00 13.08 1811
T.54a 10,42 16.13 | Q.27 16 Klanina [Op) 5.33 8.55 13.04 1758
2.08 10,52 1621 0.35 20 Staweszyna (Op) 5.25 .47 12.56 747

| 213 10.57 16,25 0.40 23 | p KAOKOWA o £.18 5,40 12 50 17,40

a) do Redy

réd>o: S>u bowy Rozk>ad Jazdy Poci géw 1990/92

Obecnie przejazd autobusem na trasie Krokowa ... Puckwynosi 31
minut, a na trasie Krokowa ... W>adys>awowo 40 minut.

Z uwagi na przebieg linii Reda - Hel oraz dost pno ci do niej, za obszar
ci enia przyjto: powiat pucki bez miasta Reda, na le cego do powiatu
wejherowskiego, ktéry generuje ruch g>6wnie do metropolii trojmiejskiej a wic
poza zasi g linii Reda ... Hel. W obszarze ci enia uwzgl dniona zostaa natomiast
gmina Krokowa, ktéra wprawdzie nie le y w obszarze bezpo redniej dost pno ci,
ale poprzez po>czenia autobusowe do stacji Wradysawowo i Puck mo e by
obs>ugiwana przez poci gi na linii Reda ... Hel. Narys. 9 przedstawiono trasy linii

autobusowych, ktére powinny wspo>pracowa z kolej w zaspokajaniu potrzeb

przewozowych.
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Rysunek 9. Schemat planowanego systemu komunikacyjnego zintegrwanego z w z>ami
komunikacyjnymi we W»adys>awowie (a), Pucku (b) oraz elistrzewie i
Mrzezinie (c).

W dalszych analizach, tam gdzie pozwol dostpne dane zawarte w

rocznikach statystycznych, uwzgl dniany b dzie pe>n y obszar ci enia do linii.
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4.2 Czynniki wp>ywaj ce na potrzeby przewozowe

4.2.1 Czynniki stave

Stare potrzeby przewozowe mieszka cow realizowane w dni robocze
zalenebd od:

1) liczby mieszka céw i ich struktury: wiekowej, za wodowej,
2) aktywno ci spo>ecznej mieszka céw i ruchliwo ci,

3) potencja>u gospodarczego i zatrudnienia,

4) lokalizaciji i rodzaju dost pnych szkos,

5) g sto ci sieci punktéw handlowych i us>ugowych,

6) dost pno kolejowych punktow stacyjnych.

Na rozpatrywanym obszarze notuje si oko>o 19% (16 tys. mieszka cow)
spo>ecze stwa w wieku szkolnym (7 ... 18 lat). W wieku produkcyjnym zamieszkuje
tu oko>o 59% sporecze stwa (50 tys. mieszkacow). Z uwagi na brak
statystycznych zestawie dotycz cych szczegd>owej gruktury wieku w gminach i
miastach powiatu puckiego do oszacowania liczby m»alziey ucz cej si i oséb
pracujcych w poszczegolnych jednostkach administracyjnych pos>uono si
powy szym procentowym udzia>em.

W poniszych tablicach przedstawiono za Rocznikiem Statystycznym
Wojewddztwa Pomorskiego 2004 warto ci charakteryzujce struktur wiekowa i
zawodow mieszka cow, ich aktywno zawodow, liczb  miejsc pracy oraz
rozmieszczenie i rodzaje szko».

Tablica 4. Ludno i powierzchnia obszaru ci enia linii Reda - Hel

Powierzchnia Ludno - ogé>em G sto zaludnienia
[km?] na 1 km?
Razem obszar ci enia 557 83660 150
Gminy miejskie:
Hel 21 4136 194
Jastarnia 8 4035 504
Puck 5 11339 2314
W>adys>awowo 38 14782 385
Reda 29 18111 615
Gminy wiejskie:
Krokowa 212 9958 47
Puck 244 21299 88

réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Pomorskieg o 2004
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Tablica 5. Struktura wieku ludno ci w obszarze ci  enia linii.
Ogob>em W wieku przed W wieku w wieku
produkcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Razem obszar ci enia 83687 21368 53389 8930
Gminy miejskie:
Hel 4136 916 2834 386
Jastarnia 4035 927 2585 523
Puck 11366 2274 7274 1818
W>adys>awowo 14782 3685 9501 1596
Reda 18111 4609 12189 1313
Gminy wiejskie:
Krokowa 9958 2844 6054 1060
Puck 21299 6113 12952 2234
réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Pomorskieg o 2004
Tablica 6. Szko»y i uczniowie w obszarze ci enia linii.
Ogd>em Podstawowe Gimnazja Licea Pozostase
Q2 2 2 2 Qo
] 2 ] s 2
= 3 > ks > k=) 2 kel 2 2
o c o c o c o c o (=
N 8 N 8 N S N ) N S
(2] =} ()] =} 2] ] ()] ] (2] =}
Razem obszar ci enia 81 13798 38 |6701 | 13 | 4008 5 808 25 2281
Gminy miejskie:
Hel| 6 809 1 301 1 147 1 55 3 306
Jastarnia| 4 480 3 283 1 197
Puck 5 2183 1 733 1 420 1 419 2 611
W»adys>awowo| 10 2210 5 1152 1 718 1 95 3 245
Reda| 17 2733 6 1426 3 906 2 239 6 162
Gminy wiejskie:
Krokowa | 13 1765 5 844 2 526 6 395
Puck | 26 3618 17 1962 4 1094 5 562
réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewo6dztwa Pomorskieg o 2004
Tablica 7. Liczba przedsi biorstw zarejestrowanych w rejestrze REGON w obszarze ci enia
linii.
W tym: sektor
o Q
= _ £ [0} > >
Ogvem| = 3 z 2 [} 25 o N =
S 5 23 S 2 < g = S
NG a3 3 ON = 5 =
= =3 = o o
n
Razem obszar ci enia 10448 346 636 41 8933 137 233 10215
Gminy miejskie:
Hel| 516 8 31 2 441 7 16 500
Jastarnia| 1049 12 71 5 928 8 11 1038
Puck| 1289 46 111 6 991 32 76 1213
W»adys>awowo| 3745 64 232 7 3360 28 38 3707
Reda| 1915 106 101 5 1646 19 27 1888
Gminy wiejskie:
Krokowa | 729 58 38 8 565 22 28 701
Puck | 1205 52 52 8 1002 21 37 1168

réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Pomorskieg o 2004
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Tablica 8. Liczba pracuj cych w 2004 r. w obszarze ci enia li nii.

sektor us>ugi

- ._g

<] o N =

> > o 2 =S 20

Ogérem N = 2 I 5 2 E c

o [ Q c c £ o 2

S s < > S N3

) 3 - oS

a o = 1} o o

c

Obszar ci enia razem 23888 5050 6894 3535 3137 283 4989

Gminy miejskie:
Hel

875 346 152 142 235 121

Jastamia | 506 331 282 420 122 26 45

Puck] 478 1425 1314 945 1096 2 696

Whadyssawowo| o) 1231 1232 703 398 84 1278

Redal 1404 736 1476 690 476 19 1027
Gminy wiejskie:

Krokowa | 524 413 724 292 309 92 444

Puckl 4564 568 1714 343 501 60 1378

réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Pomorskieg o 2004

Na podstawie powy szych zestawie oszacowano w nhasipnych

rozdziarach potencjalny potok przejazdéw w dni robocze i nauki szkolnej.

4.2.2 Czynniki sezonowe
Sezonowe potrzeby przewozowe zale ne bd od:
1) geograficznych waloréw turystyczno - rekreacyjnych,
2) atrakcji kulturalno ... historycznych,
3) bazy hotelowo ... gastronomicznej,
4) komunikacyjnej dost pno ci regionu
G>own atrakcj turystyczn obszaru jest nadmorskie  po>o enie z
unikalnym pé>wyspem, maj cym pla e nad zatok i mor zem oraz plae cignce
si na zachdéd od W>adys>awowa. To sprawia, e w okresie od czerwca do wrze nia
wzrasta zainteresowanie pobytem nad morzem szczegdie wrod mieszka cow
dalszych regionéw kraju. Przebywaj cy z g»> bi kraju wybieraj pobyt d>u szy (10 i
wi cej dniowy), w trakcie ktérego przewiduj najcz  ciej jeden lub dwa wyjazdy
do Trojmiasta lub okolic (Malbork, Pojezierze Kaszu bskie). Sezonowo w

zapotrzebowaniu na przewozy dotyczy b dzie tylko ¢ z ci obszaru ci enia do linii
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Reda ... Hel (odcinek W»adys>awowo ... Hel) i b dzie swyst powaa w dwdch
postaciach:
- zapotrzebowaniu na przewozy dalekobie ne z/do g@> bi kraju (g>éwnie z
Warszawy, *o0dzi, Krakowa, Katowic , Wrocrawia),
- zapotrzebowaniu na dojazdy z miejscowo ci turystycznych po>o onych
wzd>u linii do Tréjmiasta i innych atrakcyjnych re  gionéw wojewddztwa.

W pierwszym przypadku b dzie to konieczno umo liw ienia dojazdu do
stacji Helu i postoju na niej sezonowym pocigom pasa erskim (zwikszenie
przepustowo ci linii) a w drugim b dzie generowany dodatkowy potok podro nych
podobny do starego posezonowego potoku podré nych z ewentualnymi
przesuni ciami czasowymi. Dla oszacowanie liczby o6b sezonowo przebywaj cych
w obszarze ci enia linii wykorzystano dane odno ni e liczby miejsc noclegowych i

liczby udzielonych noclegow.

Tablica 9. Ruch turystyczny w powiecie puckim.

Miasto/gmina Liczba starych Liczba miejsc Liczba korzystaj cych

mieszka cow noclegowych z noclegéw w roku

m. Puck 11339 902 1565
m. Wradys>awowo 14986 8691 93804
m.Jastarnia 4035 3120 46612
m.Hel 4136 246 3342
gm. Puck 21299 348 4449
gm. Krokowa 9958 ? ?

réd>o: Rocznik Statystyczny Wojewodztwa Pomorskieg o 2004

Mo na za>oy, e maksymalna liczba sezonowo przebywajcych osob
wynika bdzie z liczby oferowanych miejsc noclegowych, przy za>oonym
wspd>czynniku wykorzystania tych miejsc (w zale no ci od pogody waha si on
moe od 0,5 do 0,9). Mona szacowa, e 10% turyst6 w codziennie b dzie
wyje d a>0 na jednodniowe wycieczki do Tréjmiasta, Malborka i innych regionow
wojewddztwa pomorskiego. Przy 50% wykorzystaniu migsc daje to maksymalne
dzienne zapotrzebowanie na przejazdy w wysoko ci ok650 osob.

Liczb przebywajcych okresowo naley zwikszy o liczb przyjazdéw
jednorazowych - na jeden dzie - z Tréjmiasta na pla e, czy wycieczki rowerowe.

Ta liczba jest trudna do oszacowania poniewa zale na jest g>6wnie od warunkéw
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pogodowych. W obss>udze transportowej tej grupy os6b dominowa b dzie
transport samochodowy. W pogodne dni weekendowe pobk samochoddw wynosi
mo e nawet do kilkudziesiciu tysicy samochodéw dz iennie na trasie do
W»adys>awowa. Warto podkre li, e cech charaktery styczn tego rodzaju ruchu,
ktéry w lecie nie ogranicza si jedynie do okresu weekendowego, jest kierunek
przeciwny do codziennych wyjazdow mieszka cow starych. Jest to dla transportu
kolejowego szczegdlnie korzystne poniewa zape>nigouste wagony powracajce
do/z pbé>wyspu w godzinach rannych i popo>udniowych, pod warunkiem
przygotowania atrakcyjnej oferty przewozowej od stacji Gda sk obejmuj cej cary

obszar metropolitalny.

4.3 Elementy otoczenia podnosz ce atrakcyjno

turystyczn
Tradycyjnym dla tego regionu jest obszar pla nad m orzem i zatok,

ktére stanowi podstawowy cel przyjazdow wielodobowych 2z kraju oraz
przyjazdow dobowych (weekendowych) z metropolii trojmiejskiej. Kierunek
docelowy stanowi dla tych przyjazdéw praktycznie w szystkie miejscowo Ci
nadmorskie od Helu po W»adys>awowo (dostpne kolej, samochodami i
autobusami) oraz od W»adys>awowa do D bek (dostpne 2z Pucka Ilub
Wsradys>awowa jedynie samochodami i autobusami). Std te podstawowym
czynnikiem podnosz cym atrakcyjno tych regionéw | est ich dostpno
komunikacyjna. Rozpatrywa j nale y w dwoch obszarach:

- dost pno spoza metropolii trojmiejskiej,

- dost pno z aglomeracji tréjmiejskiej.
W obu przypadkach aktualnie dominuje transport samo chodowy, mimo cz stego
zatoczenia odcinkéw drog oraz dokuczliwych Ekork@v w okolicach Redy czy
W»adys>awowa. Tym niemniej du popularno ci ciesz si bezpo rednie poci gi z
g> bi kraju, ktére jednak z znikomym stopniu s wyk orzystywane przez
mieszka cow metropolii trojmiejskiej. Dla poprawy d ostpno ci konieczne jest

poprawienie oferty przewozowej przez zintegrowanierozk>adow jazdy poci géw na
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linii Reda ... Hel z autobusami na wybranych stacjach przesiadkowych oraz
odpowiednio szerokie dziaania marketingowe promujce po>czone rodki
transportu (np. wspélny bilet).

Kolejnym obszarem dziarania na rzecz zwikszenia atakcyjno ci
miejscowo ci jest stworzenie systemu turystyki rowerowej, wykorzystuj cej
istniej ce cie ki rowerowe, jak te nowo wytyczane prowadz ce poza obszar
nadmorski, np. po Puszczy Dar lubskiej, do grot mechowskich itp. W 2006 roku
samymi tylko tramwajami wodnymi przewieziono 7500 r owerdéw, co wiadczy o
zainteresowaniu t form turystyki. Proponowany sys tem obejmowasby
zlokalizowane przy dworcach kolejowych i wybranych przystankach
autobusowych:

- parkingi rowerowe, gdzie mo na zostawi bezpiecznie rower i skorzysta z
play, gastronomii czy na w dréwki piesze,

- wypo yczalnie roweréw dla osob przyje d aj cych kol ej, ktére chciasyby
odby krétk wycieczk rowerow i odda rower w inn ej wypo yczalni,
zlokalizowanej w innej miejscowo ci,

- warsztaty usuwaj ce drobne usterki rowerowe.

W miejscowo ciach nadmorskich podniesienie atrakcypo ci pobytu (w

czasie przebywaniem poza pla oraz w dni uniemo li wiaj ce pobyt na play)

zaley wy>cznie od inicjatyw lokalnych mieszkacéw i obejmowa moe
przedsi wzi cia gastronomiczno ... kulinarne, kulturalne (obiekty budownictwa
regionalnego, ko cioy, muzea i izby regionalne ora& wystpy zespo>éw

folklorystycznych, imprezy dla m»>odziey, koncerty itp.) i turystyczne (np.
wykorzystanie kutréw rybackich do po>owdéw morskich lub na zatoce wraz z
po niejszym przyrz dzaniem z>owionych ryb na region alny sposéb lub w dzenie).
Jednak, aby podejmowane dziarania zach ciby do przyjazdéw musi by
prowadzona ich promocja w powizaniu z odpowiednio atrakcyjn ofert
organizaciji tych przyjazdow (np. rybak odbiera na p eronie turystéw i przewozi ich

na swoj kuter, organizuj c cary kilkugodzinny pobyt ).

68



* czenie zakupu biletow kolejowych z zakupem bilet6 w na okre lone
imprezy o charakterze turystycznym moe by istotny m czynnikiem
przyczyniaj cym si do zwi kszenia liczby turystbw oraz do przed>u enia sezonu.
Wi ksza liczba turystéw to zach ta dla mieszka cow podejmowania dziaralno ci

gospodarczej w ré nych formach us»ug.

4.3.1 Helska Kolej W skotorowa

Do podniesienia atrakcyjno ci turystycznej przyczyni si te moe
inicjatywa lokalnych organizacji spo>ecznych. Pomys i projekt Pomorskiego
Towarzystwa Mi>o nikbw Kolei elaznych (PTMK) pole ga na wykorzystaniu
w skotorowej kolejki amunicyjnej, pozostaej na odz yskanym terenie wojskowym,
>cz cej ré ne budowle wojskowe do celéw turystyczn ych. Jej przed>u enie do
portu dawa>oby mo liwo zwiedzenia pozostaroci po fortyfikacjach turystom
przebywaj cym na Hel tramwajami wodnymi oraz bezpo redniego dojazdu kolejk
na pla e.

Koncepcja zak»ada uruchomienie turystycznej kolei w skotorowej
> €z cej centrum miasta Hel z Muzeum Obrony Wybrze a Rejonu Umochionego
Hel (etap 1) oraz z pla po stronie otwartego morz a (etap Il). Projekt
zrealizowany zostanie przy wspo>pracy Miasta Hel i Pomorskiego Towarzystwa
Mi>o nikéw Kolei elaznych.

Celem projektu jest podniesienie atrakcyjno ci tury stycznej miasta Hel,
poprzez stworzenie czytelnego i sprawnego turystycmego systemu transportowego,
u>atwiaj cego turystom przemieszczanie si. System ten dziki specyfice linii
w skotorowej, zastosowaniu taboru specjalnego i zalytkowego oraz odpowiednich
programow krajoznawczych spesnia b dzie funkcj tr ansportow (w turystyce),
stanowi ¢ jednocze nie atrakcj sam w sobie. Funkc ja dobrze zorganizowanego,
zintegrowanego z innymi rodkami komunikacyjnymi, t urystycznego transportu
kolejowego ma niemare znaczenie dla rozwoju turystyki, czego przyk>adem s

koleje turystyczne w krajach Unii Europejskiej, w t ym take w Polsce, np.

8 Rozdzia> opracowany na podstawie materia>éw dostaczonych przez Jaros>awa Lipi skiego i
Wojciecha Zalewskiego (Pomorskie Towarzystwo Mi>o nkow Kolei elaznych).
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Bieszczadzka Kolej Le na, uwawska Kolej Dojazdowa itp. Dziki realizacji
projektu zachowany dla potomno ci zostanie zabytek techniki, jakim jest sie
wojskowej kolei w skotorowej oplatajcej rejon mias ta Hel, ktora stanowi
integraln cz systemu zabytkowych umocnie wojsk owych.

Uruchomienie kolei turystycznej pozwoli na skanalizowanie ruchu
turystycznego na terenach (ElLasu HelskiegoZ, wchodz cego w skrad Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego i Le nego Kompleksu Promocyjnego ELasy Oliwsko-
Dar lubskieZ. Zapewnienie bezpo redniego i wygodneg po> czenia centrum miasta
Helu z wybranymi atrakcjami turystycznymi (zabytkow ymi obiektami
wojskowymi, pla ) powinno przyczyni si  do znaczn ego ograniczenia
niezorganizowanego ruchu pieszego i chaotycznej petracji turystycznej na
terenach le nych oraz w konsekwencji ... do ograniczea zniszcze powstajcych w
wyniku wydeptywania i za miecania terenu, niszczenia ro linno ci itp. B dzie to
mia>o pozytywne znaczenie dla ochrony rodowiska przyrodniczego PO>wyspu
Helskiego, w szczegdlno ci lasu, porastaj cego obsar mi dzy Jurat a Helem.

Naley przy tym podkreli, e uruchomienie Helskie j Kolei
W skotorowej nie b dzie si wiza z istotnym wzros tem powierzchni terenéw
zaj tych przez infrastruktur kolejow . W zdecydowa nej wikszo ci b dzie ona
wykorzystywa ju istniej ce odcinki torowisk kolei  w sko- i normalnotorowej oraz
istniej ce odcinki ze zdemontowanymi elementami nawierzchni. Kolej w skotorowa
na Helu posiada rozstaw szyn 600 mm, a rednia szeoko zajtego przez ni
Ekorytarza transportowegoZ nie powinna przekroczy3,30 m. Emisja spalin i
harasu, powodowana przez przecitny pocig, o zdolno ci przewozowej ok. 200
pasa eréw, mo e by poréwnywalna z niewielkim ci gn ikiem rolniczym lub masym
samochodem ci arowym.

Koncepcja Helskiej Kolei W skotorowej mieci si w  ramach

preferowanych rodzajow dziaralno ci gospodarczej, okre lonych przez autoréw
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projektu Planu Ochrony Nadmorskiego Parku Krajobraz owegd. W réd tych
rodzajow dziaralno ci gospodarczej wskazano m.in. diaalno transportow na
rzecz turystyki, w tym transport kolejowy.

Koncepcja projektu bazuje na tradycjach zwizanych z histori kolei
elaznej, w tym wojskowej, zabytkach militarnych He lu oraz walorach
krajobrazowych i przyrodniczych P&>wyspu Helskiego. Cel projektu zrealizowany
zostanie dzi ki wykorzystaniu zasobdw infrastruktur alnych b d cych w posiadaniu
Lasow Pa stwowych, wojska (linie w skotorowe) oraz PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. (linie normalnotorowe), tj.:

a) istniej cego odcinka linii w skotorowej o d>ugo ci 906 m u ytkowanego
przez wojsko docelowo wspo>u ytkowanego ... nie wymagaj cego naprawy,

b) istniej cego odcinka linii w skotorowej o d>ugo ci 1268 m (+ 160 m toréw
bocznych) z uytkowania ktérego wojsko planuje zrezygnowa ... nie
wymagaj cego naprawy,

c) istniej cych linii normalnotorowych u ytkowanych przez wojsko, PKP S.A.,
PKP PLK S.A. oraz cz ci bocznicy biegn cej do port u (dawnej EEKogiZ) o
> cznej d>ugo ci 1761 m ... wymagaj cych przystosowaria do ruchu pojazdéw
w skotorowych i normalnotorowych poprzez przebudowanie na tor
czteroszynowy,

d) istniej cych odcinkéw linii w skotorowych (podto rza, nasypy, wykopy) o
> cznej d>ugo ci 928 m (+ 100 m dodatkowego toru bo cznego na mijance) w
| etapie i 1500 m w Il etapie, na ktorych zdemontow ano szyny ...
zmodernizowanych poprzez uzupe>nienie szyn i wymian podk>adow na
nowe,

e) nowo wybudowanych odcinkéw toréw na terenie stagi normalnotorowej
EHelZ, zarzdzanej przez PKP PLK S.A., na terenie awej stacji
w skotorowej (EHel PortZ oraz toru objazdowego obigld nr 3 o >cznej

d>ugo ci 933 m (+ 200 m dodatkowych toréw na mijank ach).

° Materiay do monografii przyrodniczej Regionu Gda skiego. Tom 3. Nadmorski Park
Krajobrazowy (praca zbiorowa pod red. E. Gerstmannowej), Wydawnictwo EMarpressZ, Gda sk,
2000.
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Rysunek 10. Projekt Helskiej Kolei W skotorowe;.
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Budowa w | etapie b dzie wymagara zbudowania siedmiu przystankéw,
w tym trzech mijanek: jedna na stacji Hel i dwie na skrajnych ko cach linii. W Il
etapie ... EtrojktaZ na przystanku EPlaaZ. Projejetusi wstpnie 7 nowych
rozjazdow. W Il etapie - dodatkowo 6 nowych rozjazd 6w. W | etapie zastosowane
b dzie jedno skrzy owanie z torem normalnym i czter y punkty wplecenia toru
w skiego w normalny. Na odcinku czteroszynowym mid zy stacj Hel a (EKogZ
niezb dne stanie si obj cie ruchu komputerowymi ur z dzeniami srk stacji Hel. Na
innych odcinkach i skrzy owaniach ruch zabezpieczory zostanie wykolejnicami i
rozjazdami zamykanymi na zamek kluczowy. D>ugo cas>kowita planowanej do
u ytkowania linii po zako czeniu | etapu wynosi b dzie 5796 m + 460 m toréw
bocznych i dodatkowych. Po zako czeniu Il etapu d>u go linii zwikszy si o
1500m.
W oparciu 0 powy sze zasoby przewiduje si wprowadzenie starych i
obj tych rozk>adem jazdy przewozéw pasa erskich:
1. Sezonowych, codziennych poci géw turystycznych, > cz cych centrum Helu
z zabytkami militarnymi oraz plaami (od strony otw artego morza).
Po> czenia te, oprocz funkcji atrakcji turystycznej (samej w sobie), dzi ki
skomunikowaniu na nowej stacji EHel PortZ ze statkai biarej floty oraz na
stacji EHel W skotorowyZ z poci gami regionalnymi, bd pes>nipy tak e
funkcj transportow (w turystyce).
2. Pocigow specjalnych do obssugi imprez organizowanych na terenie
Muzeum Obrony Wybrze a i miasta Hel.
3. Pocigow specjalnych zamawianych przez szkosy, biura turystyczne,
mi>o nikow kolei, itp.
Przewiduje si, e w pierwszym okresie funkcjonowania Helska Kolej
W skotorowa przewozi bdzie w sezonie turystycznym oko>o 20 tysicy
pasa eréw.
Przewozy realizowane bd specjalnie przystosowanym taborem
(wagony odkryte) oraz zabytkowym, cignitym lokomo tywami spalinowymi.

Docelowy tabor, jakim b dzie realizowane zadanie przewozowe to:
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- trzy lokomotywy spalinowe,

- dwadzie cia specjalnie przystosowanych odkrytych wagonow pasa erskich
(przebudowanych z towarowych),

- sze zabytkowych, oryginalnych wagonow pasa erskich,

- osiem wojskowych wagonow towarowych (do inscenizagj oryginalnych
poci géw wojskowych).

Punkt serwisowy i postojowy taboru w pierwszym okre sie
funkcjonowania kolei znajdowa si b dzie w magazynach (z wykorzystywania
ktorych wojsko zamierza zrezygnowa), znajdujcych si midzy przystankiem
E cie ka RowerowaZ a EMuzeum Obiekt nr 3Z. Budynké wyposaone s w tor
boczny odga»> ziajcy si od w skotorowej linii kole jowej (z wykorzystywania
ktorej wojsko zamierza zrezygnowa ), wprowadzony poprzez wrota wjazdowe do
ich wn trza.

Uruchomienie turystycznej kolei w skotorowej odb dz ie si w dwaoch
etapach:

1. Etap | - odcinek » cz cy centrum Miasta Hel z Mu zeum Obrony Wybrze a
Rejonu Umocnionego Hel (obiekt nr 2),
2. Etap |l ... odga»> zienie do play po stronie otwartego morza,

- zgodnie z za> czonym schematem (rysunek 11).
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Rysunek 11. Projekt Helskiej Kolei W skotorowej ... etapowanie prac.

Zak>ada, si e oba etapy sfinansowane zostan g>éwnie ze rodkéw Unii
Europejskiej (RPO WP 2007 ... 2013 o priorytetowa 8. 1. 2.)'° oraz innych
dostpnych réde> (wk>ad wrasny Miasta Hel, dofinan sowanie Urz du
Marsza>kowskiego Wojewoédztwa Pomorskiego).

Koszt | etapu nie powinien przekroczy 1000000 Euro. Koszt etapu Il
tak e nie powinien przekroczy 1000000 Euro. Beneficjantem pomocy b dzie
Miasto Hel. Dwa etapy zgroszone zostan do UMWP w dwdch osobnych
projektach. Etap | i etap Il opracowany zostanie w jednym studium wykonalno ci.

Po zrealizowaniu projektu zarz dc Helskiej Kolei W skotorowej i
zarazem przewo nikiem realizujcym na niej przewozy bdzie Pomorskie
Towarzystwo Mi>o nikbw Kolei elaznych, na podstawi e uméw z Miastem Hel i
innymi niezb dnymi instytucjami. Dziaalno ta bd zie si odbywara na

podstawie Ustawy o Transporcie Kolejowym. Organizaga ruchu kolejowego

19 Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Poniegekna lata 2007 — 2013.
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zostanie ucilona w regulaminie kolei oraz umowach z zainteresowanymi

instytucjami.
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5. Za>0 enia rewitalizaciji linii Reda ... Hel

5.1 Potrzeby przewozowe powiatu puckiego

Na podstawie przedstawionych w rozdziale 4 zestawie statystycznych
oszacowano potencjalny potok przejazdéw w dni roboze, nauki szkolnej, weekendy
w rozré nieniu na okres sezonu turystycznego (trwaj cy ok. 100 dni) oraz na okres
posezonowy. W tablicy 10 przedstawiono zr6 nicowany charakter potrzeb
przewozowych w zalenoci od pory roku, dni tygodni a a nawet pory dnia.
Charakterystyczn cech tych potrzeb jest pojawiaj cy si w sezonie letnim
poranny potok wczasowiczéw wyje d ajcych na jednod niowe wycieczki do
Trojmiasta oraz drugi potok potrzeb przewozowych z Trojmiasta w kierunku
Helu, g>6wnie w dni weekendowe, ale tak e i robocze (m>odzie maj ca wakacje)
zwi zany z atrakcjami turystycznymi tego regionu. W chwili obecnej ograniczaj

si one do sezonu letniego, ale mo liwe s dzia>ania wyd>u aj ce ten okres.

Tablica 10.  Rodzaje potrzeb przewozowych w powiecie puckim

Okres Dni | Poradnia kierunek Uczestnicy przewozow

Reda - Hel | -powracaj cy z pracy na nocnych zmianach i
nieliczni doje d aj cy do pracy w Pucku,
rano W»adys»>awowie, Helu

Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy do pracy
-uczniowie doje d aj cy do szkd»

Robocze

Reda - Hel | -pracownicy powracaj cy z pracy
-uczniowie powracaj cy ze szko»

Poza sezonem Po po>udniu | Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy na nocne zmiany i
turystycznym nieliczni wracaj cy z pracy w Pucku,
(ok. 250 dni w W»adys>awowie, Helu

roku) Reda - Hel | -powracajcy z pracy po nocnych zmianach

-wyjazdy okoliczno ciowe
rano wyjazdy

Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy do pracy ci g>e j
-wyjazdy okoliczno ciowe

Reda - Hel | -pracownicy powracaj cy z pracy ci g»>€j
-wyjazdy okoliczno ciowe

Weekend

b .
0 po>udniu Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy na nocne zmiany i

wyjazdy okoliczno ciowe

W sezonie Reda - Hel | -powracaj cy z pracy na nocnych zmianach i
letnim nieliczni doje d aj cy do pracy w Pucku,
(ok. 100 dni w W»adys»>awowie, Helu
roku) rano -wyjazdy turystyczne mieszka coéw Tréjmiasta

Robocze

Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy do pracy
-uczniowie doje d aj cy do szké»
-wyjazdy turystyczne wczasowiczOw
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Reda - Hel | -pracownicy powracaj cy z pracy
-uczniowie powracaj cy ze szko»
- powroty turystyczne wczasowiczow

Po posudniu | Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy na nocne zmiany i
nieliczni wracaj cy z pracy w Pucku,
Wsadys>awowie, Helu

-powroty turystyczne mieszka cOw Trojmiasta

Reda - Hel | -powracajcy z pracy na nocnych zmianach
-wyjazdy okoliczno ciowe

-wyjazdy turystyczne mieszka céw Tréjmiasta
rano -wyjazdy weekendowe mieszka cOw Tréjmiasta

Hel - Reda | -pracownicy doje d aj cy do pracy ci g>e j
-wyjazdy okoliczno ciowe
-wyjazdy turystyczne wczasowiczow

Reda - Hel | -pracownicy powracaj cy z pracy Ci g>€j
-wyjazdy okoliczno ciowe
-powroty turystyczne wczasowiczow

Weekend

Po porudniu | Hel - Reda | pracownicy doje d aj cy na nocne zmiany i
wyjazdy okoliczno ciowe

-powroty turystyczne mieszka cOw Trojmiasta
-powroty weekendowe mieszka céw Trojmiasta

Podstawowym okresem ksztatowania potrzeb przewozowch jest okres
posezonowy trwajcy ponad 8 miesicy i dla tego okr esu przedstawiono sposéb
oszacowania potrzeb przewozowych.

Z przedstawionych w rozdziale 4 zestawie statystycznych wynika, e
liczba mrodziey w wieku szkolnym przewy sza liczb ucznibw w szkorach
zlokalizowanych w obszarze ci enia do linii kolejo wej o ok. 2 100 osob. Z uwagi
na obowizek szkolny m»odziey do 18 lat mona przy j, e jest to liczba
m>odzie szkolnej wyje d aj cej poza obszar ci eni a.

Trudniej jest oszacowa potok dojazdéw do pracy. W obszarze dziara
bowiem blisko 10,5 tysi cy przedsi biorstw, w tym t ylko niewiele ponad 200 nale y
do sektora publicznego. W sektorze prywatnym natomiast blisko 90% stanowi
kilkuosobowe firmy oséb fizycznych. ¢ cznie zatrudn iaj one ok. 23,9 tysi cy oséb.
W obszarze w wieku produkcyjnym jest ok. 53,4 tysi cy osOb, w tym kobiety
stanowi 49,7%. Przyjmujc, e rednia stopa bezrob ocia wynosi w powiecie
puckim ok. 21%, oraz, e 70% kobiet nie pracuje prowadz c gospodarstwo
domowe, otrzymuje si szacunkowa ogéln liczb os6b pracujcych na poziomie

27,4 tysi cy osOb. W obszarze znajduje zatrudnienie ok. 23,9 tysi cy osob. Oznacza
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to, e ok. 3500 os6b wyje d a do pracy poza obszar powiatu puckiego. Powa ny
udzia> maj miejsca pracy oferowane przez gminy o cienne i s siednie: Gdynia,
Gda sk i Wejherowo.

Pes>niejszy (chocia cigle szacunkowy) obraz zapotrzebowania nha
przewozy jakie wyst puje wzd>u linii Reda ... Hel pr zedstawiono w zestawieniu
przedstawionym w tablicy 11 w ktorym zbilansowano | iczb miejsc pracy i nauki z

potrzebami w tym zakresie.

Tablica 11. Bilans miejsc pracy i nauki oraz potrzeb transportclivy obszarze citnia
Pracownicy Uczniowie
£9 o 8
S |25 2 | § | 2 |28] 2|3
=3 B o < « N 2 % < «
=} = Q © = g 52 © =
S |82 = S 2 |8°| v | ©
g [Sz| £ | 8| £ |5=z] g | &
Razem obszar ci enia 27410 [ 23770 | 5440 |1800 |15870 |13810 [2130 |70
Gminy miejskie:
Hel| 1450 | 880 570 780 810 30
Jastarnia| 1330 | 1230 100 760 480 280
Puck| 3730 | 5480 1750| 2150 2190 40
W>adys>awowo| 4880 | 4930 50 2800, 2210 590
Reda| 6260 | 4420| 1840 3440 2730 710
Gminy wiejskie:
Krokowa | 3110 | 2270 | 840 1890 1770, 120
Puck | 6650 | 4560 | 2090 4050 3620 430

réd>o: Opracowanie wrasne na podstawie Rocznika Statystycznego Wojewddztwa Pomorskiego
2004
Na postawie powy szego zestawienia mo na oszacowa,e w zakresie

przejazdow do pracy, wewntrzny rynek pracy w Pucku i Wsadys>awowie
zatrudnia cz mieszka cow gmin Puck i Krokowa, zm niejszajc liczb oso6b
wyje d aj cych poza obszar ci enia. Réwnie mieszk acow Redy mo na odliczy
z potoku pasaerdow poniewa miasto jest granicznym na analizowanej linii.

Oszacowane codzienne potrzeby przewozowe regionu pedstawiono w tablicy 12.

Tablica 12. Oszacowanie zmian potrzeb przewozowych na odcinkachinii Reda - Hel

(wyjazdy/powroty)
Hel - Jastarnia Jastarnia - W»adys>awowo - | Puck - Reda Z Redy
W>adys>awowo Puck dalej
pracownicy 570 670 1460 1800 3640
uczniowie 250 960 1350 2060
Razem 570 920 2420 3150 5700

réd>o: Opracowanie wrasne na podstawie Rocznika Statystycznego Wojewddztwa Pomorskiego
2004
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e cznie w dni powszednie na linii Reda - Hel potok podré nych w
jednym kierunku si ga blisko 3 200 oséb. Rownocze nie przyj trzeba powroty z
nocnych zmian w zak>adach metropolii tréjmiejskiej si gaj ce ok. 300 osbéb

W okresie weekendu zakrada si, e liczba wyjazdow/przyjazdéw
obejmowa b dzie tylko 30% pracownikéw oraz 10% uczniéw tj. spadnie do liczby
ok. 700 os6b. Rownocze nie dojdzie dodatkowy potok o odwrotnym kierunku
dojazdu mieszka céw metropolii trojmiejskiej do rej onu ci enia, ktéry waha si
b dzie w zale no ci od pogody i atrakcyjno ci oferty turystycznej w okresie poza
sezonowym od O do kilkuset osOb. Przyjto, e poza sezonem ruch weekendowy
wyniesie 100 osob.

Analizujc ruch turystyczny na podstawie udzielony ch noclegow
przedstawionych w rozdziale 4, oszacowano, e w okesie 100 dni sezonu przebywa
w regionie ok. 170 tysi cy osob. Uwzgl dniaj c licz b miejsc noclegowych mo na
za>oy, e w tym okresie wzrasta liczba osob przeb ywaj cych w miejscowo ciach
nadmorskich rednio dziennie do 1500 os6b, co oznaza, e maksymalnie
przebywa moe nawet do 4 000 osoOb, co wydaje si jednak liczb powa nie
zanion biorc pod uwag, e np. rednie dobowe na t enie ruchu na drodze
ko>owej Hel ... Reda si ga w sezonie do 17 tysi cy p@azdow. Mo na za>oy, e ok.
10% z nich bdzie chcia>o jednodniowo wyjecha tury stycznie do metropolii
trojmiejskiej, Malborka, czy innych miejscowo ci. D aje to potok rz du 400 os6b. W
okresie weekendu dojdzie dodatkowy potok jednodniowych przyjazdéw na
po>wysep, ktéry oszacowa mo na na rednio 500 oso6h

W tablicy 13 przedstawiono szacunkowy > czny potok podr6 nych w obu
kierunkach w analizowanym korytarzu linii Reda ... Hd, z uwzgl dnieniem okreséw
jego wyst powania. Pomini to przyjazdy sezonowymi p oci gami dalekobie nymi i

sezonowymi autokarami.
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Tablica 13. Oszacowane dobowe potrzeby przewozowe na linii Reda.. Hel.

okres dni Pora dnia kierunek Szacowa’na liczba * Cznie
podré ny
o rano Reda - Hel 300
S Hel - Reda 3200
8 7000
QC:) Po posudnil Reda - Hel 3200
>
Poza sezonem (0k.250 P Hel - Reda 300
dni w roku) - Reda - Hel 200
c rano
Q Hel - Reda 300
= 1000
) Po nosudniu Reda - Hel 300
>
= P Hel - Reda 200
o rano Reda - Hel 700
g Hel - Reda 4200 10000
§ bo borudni Reda - Hel 4200
>
W sezonie letnim P Hel - Reda 700
(0k.100 dni w roku) | Reda - Hel 1500
c rano
) Hel - Reda 500
% 4000
) Po bosudniu Reda - Hel 500
>
= P Hel - Reda 1500

réd>o: Opracowanie wrasne

Te potrzeby przewozowe s realizowane transportem: indywidualnym

samochodowym, autobusowym i kolejowym. Przy zapotrzebowaniu rz du 7000

pasa erow/dob w dni robocze poza sezonem, oszacowwany oferowany potencja>

przewozowy na odcinku Reda ... Puck wynosi:

W przewozach autobusowych PKS dziennie: ok. 45 kur®w z tego do godz. 9
rano 15 kursow przy 40 miejscach w autobusie oraz wgodz. 13...22 ... 25 kurséw
- > cznie ok. 1000 osab,

W przewozach kolejowych dziennie 9 par autobuséw synowych, z tego: w
godzinach rannych 4 kursy przy ok. 150 miejscach w poje dzie - 600 osob, oraz
po 14-tej 5 kurséw ... > cznie ok. 1000 osob.

Przy wska niku motoryzacji w pow. puckim wynoszcy m 0k.35%, mo ha
za>oy, e taki tez procent podré nych skorzysta z wsasnego samochodu, co
oznacza przejazd samochodami prywatnymi ok. 3000 oséb

przewozy autobusami prywatnymi ... nie do oszacowania bo Kkursuj
nieregularnie  w miar potrzeb, pokrywajc pojawiaj ce si potrzeby

przewozowe.
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Z analizy powy szej wynika, e aktualnie udzia> kol ei w pokrywaniu
potrzeb przewozowych wynosi ok. 14 %. Uatrakcyjnienie kolejowej oferty
przewozowej powinno spowodowa przejcie cz ci pasaeréow autobusow
kursowych i prywatnych do pojazdow kolejowych bezpieczniejszych,
wygodniejszych i punktualniejszych oraz bardziej niezawodnych. Przy zwi kszonej
cz stotliwo ci poci gow (autobuséw szynowych) mona by d y do zwi kszenia
udzia>u kolei do 30% tj. do ponad 2000 os6b, co wymagaroby ok. 15 kurséw

autobuséw szynowych dziennie.

5.2 Mo liwo ci eksploatacyjne linii kolejowej

Aktualne mo liwo ci eksploatacyjne linii Reda ... Hel przedstawiono w
rozdziale 3 przy omawianiu charakterystyki technicznej linii. Oszacowane potrzeby
przewozowe po rewitalizacji linii okre lono na co najmniej 15 par autobuséw
szynowych, gdy obecnie w okresie poza sezonem turygcznym na linii
realizowanych jest 9 jazd par autobuséw szynowych,za w sezonie dodatkowo 5
par poci géw z g> bi kraju (z Krakowa, Rzeszowa, *0 dzi, Katowic i Wroc>awia).
Na linii stosowany jest nowoczesny komputerowy system zdalnego sterowania
ruchem poci gow (z nastawni we W»radys>awowie), co swarza korzystne warunki
do zwi kszenia liczby poci gow, gdy wyst pi takie potrzeby.

Przeprowadzone jazdy techniczne potwierdzi>y mo liwo prowadzenia
ruchu pasa erskiego pojazdami o nacisku 17,5 t/o z pr dko ciami:

- na odcinku Reda ... Wradys>awowo 80 km/h,

- na odcinku W»radys>awowo ... Hel 100 km/h

(oraz ewentualnego ruchu towarowego z pr dko ci 60 km/h), co przedstawiono na
rysunku 7.

Projekt przystosowania do tych warunkdéw eksploatacyjnych
nawierzchni torowej bdzie wic stasym elementem w kadej analizowanej
koncepciji rewitalizacji i obejmowa b dzie nast puj ce roboty:

1) odcinkowe naprawy nawierzchni torowej polegaj ce na wzmocnieniu

podtorza, wymianie podsypki oraz podk>adow,
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2) likwidacj 18 miejscowych ogranicze pr dko cin a przejazdach i przej ciach
dla pieszych z powodu braku widoczno ci po przez wprowadzenie
sygnalizacji samoczynnej, labiryntow itp.,

3) wykonanie na po>wyspie bezpiecznych przej dla pieszych na pla .

Na podstawie symulacji przejazdéw teoretycznych - pokazanych w
tablicy 14 - mo na stwierdzi, e wprowadzenie taki ch pr dko ci mog>oby pozwoli
na skrocenie czasu przejazdu z Helu do Redy do ok.58 minut z postojami na
wszystkich stacjach, ale bez uwzgldnienia konieczroci mijanek na linii
jednotorowej. Jest to znacz ca ré nica w stosunku d o ruchu autobusowego, o

czasie przejazdu ok. 90 minut na analogicznej trase.

Tablica 14. Symulacja czasOw jazdy z uwzgl dnieniem postojéw nalinii Reda ... Hel.
Dane wej ciowe:
pr d.max 80km/h  1333,333m/min Lroz= 823,0m troz=1,2 min
ar 0,3m/sek2 1080m/min2 Lham= 411,5m tham= 0,6 min
ah 0,6m/sek2 2160m/min2
Nazwa st.km odcinek [m] tied vV max suma
Reda 0 0 0,0 58,0
Reda Rekowo 4,8 4800 3565,4 4.5 80 ¢ 50 530
Mrzezino 8,8 4000 27654 3,9 80 8 9,0 49,0
eliostrzewo 11,4 2600 1365,4 29 80 11 12,0 46,0
Puck 16 4600 3365,4 4,4 80 15 16,0 42,0
Sworzewo 21 5000 3765,4 4,7 80 2210 37,0
Wsadyssawowo 26,7 5700 4465,4 5,2 80 2f 26,0 32,0
W>adys>awowo Port 28,3 1600 -329,0 23 100 27 28,0 30,0
Chasupy 34,7 6400 44710 50 100 3z 33,0 250
Kunica Hel 40,4 5700 3771,0 46 100 37 38,0 20,0
Jastarnia Wczasy 46,3 5900 3971,0 4,7 100 4: 43,0 15,0
Jastarnia 48 1700 -229,0 2,3 100 44 45,0 13,0
Jurata 51 3000 1071,0 3,0 100 47 48,0 10,0
Hel 61,7 10700 8771,0 7,6 100 5t 56,0 2,0
(Hel Port nowy) 62,4 700 526,44 1,7 30 56, 580 0,0
62,4
Dane wej ciowe:
pr d.max 100km/h 1666,667m/min Lroz= 1286,0 m troz=1,5 min
ar 0,3m/sek2 1080m/min2 Lham= 643,0m tham=0,8 min
ah 0,6m/sek2 2160m/min2
pr d.max 30km/h 500 m/min Lroz= 115,7 m troz= 0,5 min
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ar 0,3m/sek2 1080 m/min2 Lham= 57,9m tham= 0,2 min
ah 0,6m/sek2 2160 m/min2

Za szlak krytyczny na jednotorowej linii Reda ... Hel uznano odcinek
pomi dzy W»radys>awowem a Ku nic, ktory przez autobus szynowy lub pocig
poruszajcy si z prdkoci 100km/h zajty b dzie co najmniej 12 minut. Przy
ruchu dwukierunkowym po jednym torze, czas nast pstwa poci gow w jednym
kierunku wyniesie co najmniej 25 minut. Przy dwugodzinnej rezerwie na
zak>6cenia i nierbwnomierno ruchu teoretyczna zdolno przewozowa na tej linii
wynosi ok. 40 - 50 par pocigébw na dob, a wic powinna pozwoli na
przepuszczenie 15 par autobuséw szynowych oraz 5 papoci géw sezonowych.
Rzeczywista zdolno przepustowa tej linii jednak m oe by nisza z uwagi na
konieczno organizacji mijanek na stacjach, przy r 6 nej d>ugo ci szlakéw.

Podane wy ej czasy jazdy z uwagi na mijanki wyd>u  si o kilka
minut. Jest to spowodowane konieczno ci krzy owani a pocigéw jedynie na
stacjach posiadaj cych co najmniej jeden tor dodatk owy. Poniewa wyd>u enie
czasu jazdy przekroczy drugo zakradanego cyklu 60 minutowego konieczne
b dzie przystosowanie rozkradu jazdy do wumo liwienia wykonania kilku
(maksymalnie trzech) krzy owa pocigow. Tym samym trzeba si liczy z
realnym czasem jazdy ok. 75 minut. Nadal jednak b d zie to czas konkurencyjny w
stosunku do autobusoéw, ktérych jazda b dzie zak>6cana warunkami drogowymi.
Dla opracowania rozksadu jazdy przyjaznego pasaeran, ale dostosowanego
réwnie dla realnych mo liwo ci technicznych linii, konieczne jest przeprowadzenie
specjalnej analizy.

Innym problemem technicznym w warunkach eksploatacyjnych linii, s
liczne lokalne ograniczenia pr dko ci nawet do 20 km/h spowodowane g>éwnie
brakiem widoczno ci na przejazdach i przejciach dla pieszych oraz s>abym
podtorzem i z>ym stanem nawierzchni w pojedynczych lokalizacjach. Bez

likwidacji tych ogranicze nie mo na poprawi warun koéw eksploatacji na tej linii,
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aby mog»ra ona sta si konkurencyjna wobec ruchu autobusowego. Std te mog
by brane pod uwag nast puj ce rozwi zania technic zne:

tam gdzie konieczny jest przejazd przez tory dla umo liwienia wjazdu
samochoddéw lub cignikbw obs>ugi le nej (poza obszarami miejskimi przejazd
samochoddéw prywatnych przez tory powinien by absolutnie wykluczony)
zastosowa przejazdy zamykane z automatyczn sygnalzacj wietln i d wi kow
(czynn w okresie letnim) informuj c o zbli aj cym Si poci gu oraz wyposa one
w labirynt dla przej pieszych. Klucz od przejazdu powinien by dostpny na
najbli szej stacji i wydawany po poinformowaniu o0 s ytuacji ruchowej oraz
zasadach u ytkowania przejazdu. Przejazdy w mie cie dla przejazdu samochodoéw
indywidualnych nale aoby wyposay w samoczynne rogatki z sygnalizacj
wietlna i d wi kow .
... dla zapewnienia bezpiecznych przej pieszych na pla morsk ka de przejcie
powinno by wyposa one w labirynt oraz sygnalizacj wietln i dwikow, za w
miejscach o szczegdllnie duym nat eniu ruchu pieszego nale aoby wybudowa
k>adki nad torami z wejciem limakowym dla wozkéw (bd one uywane
wy> cznie w okresie letnim, a wi ¢ nie b dzie zagro enia ze lizgni ciem na niegu
czy lodzie) przy réwnoczesnym ogrodzeniu dostpu do toréw na d>ugo ci co
najmniej 200 ... 300 m z ka dej strony. Przyj cia takie powinny by urz dzane w

miejscach lokalizacji parkingdéw czy miejsc postojowych.

5.3 Prognozy przewozowe

Po dokonanej rewitalizacji technicznej zostan spes>nione warunki
techniczne do przygotowania dobrej, tzn. przyjaznej pasaerom, oferty
przewozowej. Tylko bowiem taka oferta moe spowodowa zwikszenie
zainteresowania tym rodkiem transportu zaréwno ze strony staych mieszka cow
powiatu, jak te turystdbw i wczasowiczOw przebywaj cych sezonowo w
miejscowo ciach nadmorskich. Pod poj ciem Edobrejdferty rozumie si organizacj
ruchu, punktualno , bezporednio po>cze oraz  wygodny, czysty i bezpieczny

tabor zgodnie z oczekiwaniami pasaerow. Nawet przystosowanie linii do
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najwy szych technicznie mo liwych prdkoci, czy wp rowadzenie wygodnego
nowoczesnego taboru nie pomo e w uzyskaniu wi kszejliczby pasa eréw, je el
jazdy pocigbw bd o nieodpowiedniej porze. W lata ch 90. w»sanie takie
uk>adanie rozjazdéw jazdy, nie dostosowanych do ocekiwa pasaerow by>o
g>6wn przyczyn spadku liczby podré nych i w konse kwencji uzasadnienie dla
ograniczania ruchu i zamykania linii.

Woprawdzie stacj graniczn dla tej linii jest Reda, gdzie podré ni maj
mo liwo przesiadania si do poci gow SKM do Gda s ka i Wejherowa, jednak w
organizacji ruchu na pierwszy plan wysuwa si celowo uruchomienia po> cze
bezporednich z Gdaskiem. Do rozwaenia zostaje celowo utrzymania
tradycyjnej relacji Hel ... Gdynia ... Hel, je eli i tak dla znacznej grupy podré nych
celem jest Gda sk. Relacja do Gda ska wyeliminowaraby konieczno przesiadek.
Wad takiego rozwi zania jest wyd>u enie obiegu sk> adu 0 co najmniej 2x45minut,
CO poci gn»>oby za sob konieczno powi kszenia li czby autobusow skierowanych
do obs»ugi tej relacji. Przy wyd>u eniu relacji do Gda ska potrzeba b dzie 5
autobusow szynowych. Dla zmniejszenia liczby potrzéonych autobuséw
szynowych, mo naby rozpatrywa ograniczenie po>cze z Gda skiem tylko do
godzin porannych i poposudniowych, a w pozostarych godzinach ko czy bieg w
Gdyni, przy zapewnieniu krétkiego czasu na przesiak. Taka oferta
spowodowaraby zwi kszenie zainteresowania nie tylko staych mieszka céw, ale i
wczasowiczow, ktérzy majc  moliwo wygodnego doj azdu do Gda ska
rezygnowaliby z wyjazdéw samochodami lub autobusami

Ruch na rewitalizowanej linii musi by obs>ugiwany nowoczesnymi
autobusami szynowymi, spe»>niaj cymi wymogi odno nie wygody, czystoci i
bezpiecze stwa. Nie zachodzi wi ¢ potrzeba zmian w tym zakresie.

Taka oferta przewozowa pozwoli>aby na spe>nienie, ak>adanej prognozy
powi kszenia udzia>u kolei w zaspakajaniu potrzeb transportowych tego regionu w
co najmniej 30%. Oznacza>oby to podwojenie liczby pasa erow kolei i osi gni cie

rocznych przewozow rz du 650 000 pasa erow.
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Tablica 15.

Oszacowane dobowe potrzeby przewozowe na linii Reda ... Hel w pierwszym roku
eksploatacji inwestyciji

rodek transportu

Szacowana
okres dni | Pora dnia | kierunek liczba Samochdéd| autobus | kolej | «cznie
podro nych 0sob.
0 no | Reda-Hel 450 250 100 100
S Hel - Reda 3400 1800 700 900 | o
Poza § Po | Reda- Hel 3400 1800 700 900
sezonem po>udniu | Hel - Reda 450 250 100 100
(0k.250 dni [ Reda - Hel 200 90 50 60
wroki) [ g | " [Hel-Reda| 350 160 70 | 120
3 Po |Reda- Hel 350 160 70 120 | 1100
= | pooudniu [Hel-Reda| 200 90 50 60
0 ono | Reda- Hel 900 400 100 400
S Hel - Reda 4350 2200 500 1650| . o
W sezonie § Po Reda - Hel 4350 2200 500 1650
lethim po>udniu | Hel - Reda 900 400 100 400
(0k.100 dni | & Reda - Hel 2000 800 400 800
wroki) [ g | " [Hel-Reda| 750 300 150 | 300
3 Po |Reda- Hel 750 300 150 300 | >
= po>udniu | Hel - Reda 2000 800 400 800

réd>o: Opracowanie wrasne

Tablica 16.

Oszacowane dobowe potrzeby przewozowe na linii Reda.. Hel w dziesi tym roku
eksploatacji inwestyciji

rodek transportu

Szacowana
okres dni | Pora dnia | kierunek liczba Samochdd| autobus | kolej | « cznie
podré nych 0sob.
° Reda - Hel 550 250 70 230
N rano
S Hel - Reda 3600 2000 200 1400 8300
Poza § Po Reda - Hel 3600 2000 200 1400
sezonem po>udniu Hel - Reda 550 250 70 230
(0k.250 dni | Reda - Hel 300 130 50 120
wroku) | g | " [Hel-Reda] 500 240 50 | 210
] Po Reda - Hel 500 240 50 210 | 1690
= po>udniu | Hel - Reda 300 130 50 120
v ano Reda - Hel 1300 550 100 650
9 Hel - Reda 4700 2300 300 2100 12000
W sezonie § Po Reda - Hel 4700 2300 300 2100
letnim po>udniu | Hel - Reda 1300 550 100 650
(0k.100 dni | Reda - Hel 2700 1000 250 1450
wroku) | § | " [Hel-Reda| 1300 500 150 | 650 | -
3 Po Reda - Hel 1300 500 150 650
= po>udniu | Hel - Reda 2700 1000 250 1450

réd>o: Opracowanie w»asne
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Tablica 17. Oszacowane dobowe potrzeby przewozowe na linii Reda ... Hel w dwatestym
roku eksploatacji inwestycji

rodek transportu
Szacowana
okres dni | Pora dnia | kierunek liczba Samochod| autobus | kolej | «cznie
podré nych osob.
° Reda - Hel 500 200 70 230
3 a0 el-Reda| 3500 1700 200 1600|
Poza § Po |Reda-Hel| 3500 1700 200 1600
sezonem p0>udniu Hel - Reda 500 200 70 230
(0k.250 dni [ 5 Reda - Hel 250 100 40 110
wroki) [ g | " [Hel-Reda| 500 240 50 210
3 Po |Reda- Hel 500 240 50 210 | 100
= | pooudniu [Hel - Reda| 250 100 40 110
o Reda - Hel 1500 550 80 870
S | ™ [Hel-Reda] 4000 1800 250 | 1950]
W sezonie ;8 Po Reda - Hel 4000 1800 250 1950
letnim po>udniu | Hel - Reda 1500 550 80 870
(0k.100 dni [ 5 Reda- Hel| 2600 1000 250 1450
wroku) | g | " [Hel-Reda| 1400 500 150 650
] Po |Reda- Hel 1300 500 150 650 | 2090
= | pooudniu [Hel-Reda| 2700 1000 250 1450

réd>o: Opracowanie w»asne

5.4 Koncepcje rewitalizacji linii
Zgodnie z przedstawionymi w rozdziale 2 zasadami opacowywania
wariantow rewitalizacji wykonano trzy podstawowe wa rianty:

- wariant | nazwany wariantem EkolejowyZ (lub Ezeromy) zak>ada
wykonanie projektéw zwizanych wy>cznie z odnow w arunkéw
eksploatacji kolei bez ingerowania w inne rodki tr ansportu tworz ce rynek
us>ug transportowych. Kolej swoj atrakcyjn ofert  musiaraby konkurowa
z transportem drogowym na wolnym rynku us>ug przewozowych.
Przewiduje si, e w tym wariancie powinny by zrea lizowane nast pujce
projekty cz ciowe - inwestycyjne:
¥ odnowa stanu technicznego linii  obejmujc: naprawy nawierzchni,

uporz dkowanie kolejowej infrastruktury stacyjnej ( likwidacja zb dnych
torow lub dobudowa potrzebnych) oraz unowocze nienie przejazdow i

przej dla pieszych,
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¥ odnowienie budynkéw i terendw przystacyjnych z przystosowaniem
ich do funkcji EpozakolejowychZ (handlowych, us>ugowych,
kulturalnych, turystycznych lub innych),

¥, organizacja niestrze onych parkingdw samochodowych  na wybranych
stacjach i przystankach kolejowych,

Nie przewiduje si w tym wariancie realizacji proje ktow

organizacyjnych, poniewa eksploatacja linii mo e by prowadzona na dzisiejszych

zasadach, a ewentualna integracja ruchu kolejowegoz autobusowym powinna

nast powa samorzutnie, bez interwencji administrac yjnej. Nie wyklucza si jednak

mo liwo ci przystosowania do ewentualnych zmian, np. przez inn organizacj

regionalnego transportu, utworzenie regionalnego peewo nika kolejowo

drogowego, czy te inne dziaania na rynku regionalnych us»>ug transportowych.

wariant 1l nazwany Ekonkurencj regulowan Z przewidije siln ingerencj na
rynku przewozow regionalnych przez udzielanie koncsji na przewozy
autobusowe tylko na wybranych trasach oraz w ustalonym czasie
zapewniaj cym integracj ruchu autobusow z ruchem k olejowym na
okre lonych przystankach. Na odcinku Hel ... Wsadys>aowo ruch
autobusowy ograniczony zostasby jedynie do niezb dnego minimum. Taka
ingerencja wymaga podj cia dziaa w zakresie projektéw organizacyjnych i
inwestycyjnych.  Projekty organizacyjne powinny by realizowane
réwnolegle do projektow inwestycyjnych, a w pewnych przypadkach nawet
je wyprzedza . Projekty organizacyjne to przede wszystkim:
¥, utworzenie urz du powiatowego regulatora transportu publicznego,
do zada ktérego b dzie nale a>o: przyznawanie koncesji na trasy
autobusowe tak, aby nie kolidowary z ofert kolejow a | uzupesniavy,
powi kszajc obszar dostpnoci do stacji kolejowyc h, prace nad
zintegrowaniem rozk>adéw jazdy kolei i autobuséw na wybranych
stacjach kolejowych, prace nad integracja taryfowo ... biletow (np.
wspolny bilet autobusowo ... kolejowy, tramwaju wodnego i kolejowego),

kontrola jako ci us>ug przewozowych oraz propagowanie zintegrowanych
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us>ug przewozowych, (Uwaga: od sprawno ci dziaraniatego urz du
zale y sukces lub pora ka realizacji tego wariantu),

¥, organizacja wdro enia zintegrowanych rozk>adow jazd vy kolejowego i
autobusow

¥, organizacja systemu wspierania i propagowania turys tyki rowerowe;j
po przez stworzenie sieci parkingbw rowerowych powizanych z
wypo yczalniami rowerdw i warsztatami dokonywania d robnych napraw,

Projekty inwestycyjne do zrealizowania w tym warian cie to:

¥ odnowa stanu technicznego linii obejmujc: naprawy nawierzchni,
uporz dkowanie kolejowej infrastruktury stacyjnej ( likwidacja zb dnych
torow lub dobudowa potrzebnych) oraz unowocze nienie przejazdéw i
przej dla pieszych,

¥ odnowienie budynkéw i terendw przystacyjnych z przy stosowaniem
ich do funkcji EpozakolejowychZ (handlowych, us>ugowych,
kulturalnych, turystycznych lub innych),

¥ wykonanie strze onych i niestrze onych parkingbw sa mochodowych
na wybranych stacjach i przystankach kolejowych a t ake budowa
parkingéw wielodobowych z zapleczem w Pucku i Wrady s>awowie,

% odbudowa toru do portu na Helu wraz z budow zaplec za
peronowego i us>ugowego przy roéwnoczesnym wbudowani u w ten
ci g torowy Helskiej Kolei W skotorowej,

¥ budowa w z>6w integracyjnych | dowych w Pucku i Wr>a  dys>awowie
a take Redzie oraz organizacja w z>éw kolejowo-mor skich w
Jastarni i Helu

¥ zakup odpowiedniej liczby (5 - 6 sztuk) autobusow s zynowych do
zapewnienia kursowania w rytmie jednogodzinnym na t rasie
Gda sk- Hel .

- Wariant lll zak>ada radykalne dziarania na rzecz ochrony rodowiska, co
jest szczegollnie istotne w tym unikalnym regionie, stad te wariant ten

nazwany zosta> (EekologicznymZ. Jego istot  stanowi drastyczne
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administracyjne ograniczenie liczby pojazdéw drogowych wje d aj cych na

po>wysep Helski. Aby to przedsi wzi cie mog>o by z realizowane musz by

wykonane dwa znaczce zadania: pierwsze, to zbudoway duy

zagospodarowany parking wielodobowy na obszarze pred po>wyspem; oraz

drugie, to doprowadzenie do parkingu linii kolejowej, zbudowanie peronu,

za lini Reda - Hel przystosowanie na odcinku W»ad ys>awowo ... Hel do

kursowania pocigéw z cz stotliwo ci 20 minut. Tak ie dziaanie b dzie

wymaga»o realizacji przede wszystkim du ych projekt 6w inwestycyjnych:

% Budowa parkingu wielodobowego z wiatami i zapleczem obok drogi
na po>wysep, na ktorej ustawione b d rogatki,

¥ Budowa toru z peronem w bezpo rednim s siedztwie pa  rkingu,

¥ Przystosowanie odcinka linii do kursowania autobus6 w szynowych w
rytmie 20 min, co wymaga budowy torow mijankowych oraz zmiany
systemu sterowania ruchem.

Projekty inwestycyjne:

¥ odnowa stanu technicznego linii obejmujc: naprawy nawierzchni,
uporz dkowanie kolejowej infrastruktury stacyjnej ( likwidacja zb dnych
torow lub dobudowa potrzebnych) oraz unowocze nienie przejazdéw i
przej dla pieszych,

¥ odnowienie budynkéw i terendw przystacyjnych z przy stosowaniem
ich do funkcji EpozakolejowychZ (handlowych, us>ugowych,
kulturalnych, turystycznych lub innych),

¥ wykonanie strze onych i niestrze onych parkingbw sa mochodowych
na wybranych stacjach i przystankach kolejowych a t ake budowa
parkingéw wielodobowych z zapleczem w Pucku i Wrady s>awowie,

% odbudowa toru do portu na Helu wraz z budow zaplec za
peronowego i us>ugowego przy roéwnoczesnym wbudowani u w ten

ci g torowy Helskiej Kolei W skotorowej,
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¥ budowa w z>0w integracyjnych | dowych w Pucku i Wr>a  dys>awowie
a take Redzie oraz organizacja w z>éw kolejowo-mor skich w
Jastarni i Helu
¥ zakup odpowiedniej liczby (prawdopodobnie ok. 8 - 9 sztuk)
autobuséw szynowych do zapewnienia kursowania w ryt mie
jednogodzinnym na trasie Gda sk- Hel oraz dwudziest ominutowym
rytmie na trasie Wradys>awowo Parking - Hel
Niezale nie od tych projektéw wariant wymaga realiz acji tak e projektow
organizacyjnych:
¥, utworzenie urz du powiatowego regulatora transportu publicznego,
% organizacja dzia>ania EekologicznegoZ parkingu wielodobowego,
¥, organizacja systemu wspierania i propagowania turys  tyki rowerowej
po przez stworzenie sieci parkingbw rowerowych powizanych z

wypo yczalniami rowerdw i warsztatami dokonywania d robnych napraw.
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6. Warianty rewitalizacji

Poniej przedstawiono charakterystyki  wszystkich  pr ojektéw
skadaj cych si na warianty rewitalizacji. Zastoso wano przy tym jednakowy
schemat:

- w pierwszej kolejno ci oméwiono podstawowe roboty modernizacyjne,

- nast pnie organizacj w z>6w integracyjnych bd p rzesiadkowych,

- pozostare dziarania inwestycyjne,

- oszacowane nakrady finansowe na realizacje poszczggych zada z prob
wskazania réde> finansowania,

- zakres prac organizacyjnych i promocyjnych w trzech etapach: w trakcie
wykonywania projektow rewitalizacji, w trakcie przy gotowywania studiéw

wykonalno ci przygotowuj cych wdro enie i w trakcie samego wdro enia

6.1 Wariant | ... EkolejowyZ

6.1.1 Zakres rob6t modernizacyjnych
- naprawy toru w okre lonych miejscach
- przej cia przez tory labiryntowe wraz z sygnaliza cj wietln
- uk>ady mijankowe w okre lonych lokalizacjach
- likwidacja zb dnej infrastruktury stacyjnej (tory boczne)

Wariant wymaga stworzenia dla kolei warunkow konkur encyjno ci z
transportem drogowym indywidualnym i zbiorowym. Kon kurencyjno pomidzy
rodkami transportu zwiksza si podnosz c pr dko na linii kolejowej. Dla
osignicia celu wymagane jest doprowadzenie do sytuacji, kiedy prdko
techniczna na linii b dzie wynosi>a 100 km/h. Jak w ykazary przeprowadzone
symulacje mo na to osign stosunkowo niewielkimi nak>adami, tym bardziej, e
fragmenty linii zostasy w ostatnim czasie wyremontowane i dostosowane do
pr dko ci 80 km/h. Geometria linii kolejowej jest d ostosowana do takiej pr dko ci.
Gorzej sytuacja przedstawia si ze stanem linii. Li nia musi by wyposa ona w tory

2 lub 3 klasy technicznej. Na znacznej d>ugo ci trzeba wzmocni podtorze kolejowe
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(g>6wnie odcinki Puck ... Swarzewo i Jastarnia ... Juta) oraz wzmochi Sam
nawierzchni (podsypka, wymiana podk>adow).

Réwnie ukrady torowe stacji powinny zosta zoptyma lizowane i
powinna zosta okre lona ich uytkowo . Przewiduje si, e charakter stacyjny
powinny zosta zachowany w Mrzezinie, Pucku, W>adys>awowie, Ku nicy,
Jastarni i Helu.

Na stan techniczny i prdko handlow kursujcych po tej linii
pocigbw maj znaczny wpyw ograniczenia stae powstare z powodu
funkcjonuj cych przej dla pieszych przez tory na pla. W sumie Wykaz
Ostrze e Starych obejmuje 24 takie miejsca. Z tego znaczna liczba ogranicze
wynosi do 20 km/h. Wymagane jest zastosowanie co ngmniej przej (przejazddéw)
labiryntowych, a najlepiej ze zdaln sygnalizacj. Pas kolejowy wokéd> takiego
przej cia musi by ogrodzony na d>ugo ci 200 m po o bu stronach toru. Przej cia
takie naley urzdza w miejscach lokalizacji parki ngdéw czy miejsc postojowych
lokalizowanych od strony zatoki. Cz przej powi nno mie charakter wy> cznie

sezonowy.

6.1.2 Organizacja w z>0w integracyjnych
Nie przewiduje si budowy w z>6w integracyjnych z u wagi na brak
synchronizacji rozk>adow jazdy: kolejowego i autobusowego. Do zada organizaciji
nale y zaliczy :

- parkingi dla samochodéw osobowych w Redzie, Mrzemie, elistrzewie,
Pucku Swarzewie, W»>adys>awowie, Chasupach, Ku nicy, Jastarni ... Wczasy,
Jastarni, Helu,

- parkingi dla rowerow (urz dzenia zabezpieczenia) na ka dym przystanku,

- rozmieszczenie przystankow autobusowych w bezpoednim s siedztwie
kolei

Dla stworzenia mo liwo ci konkurowania pocigu z au tobusem trzeba
stworzy odpowiednio wyposaony punkty styku pasae ra z kolej, tzw.
infrastruktur ~ oko>odworcow. Wane jest dobre i Dbliskie pasaerom

rozmieszczenie punktéw handlowych, us>ugowych i gasonomicznych oraz
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informacja turystyczna o atrakcjach, imprezach rekreacyjnych 1 miejscach
noclegowych w regionie. Innymi elementami w z>a s parkingi dla samochodow i
rowerow. Parkingi nale y rozmie ci praktycznie przy ka dym przystanku, z tym,

e we Wradys>awowie, Pucku i Redzie nale y przewidzie parkingi o pojemno ci do

100 samochodoéw.

6.1.3 Inne dziarania inwestycyjne
- remont peronow (wszystkie przystanki)
- remont budynkéw stacyjnych ... poczekalni (Reda, Mrzezino, elistrzewo,
Puck, Ku nica, Jastarnia, Jurata, Hel)

- likwidacja lub zmiana przeznaczenia budynkéw stacyjnych

- sprzeda biletow w kasach, automatach biletowych lub okolicznych sklepach

- budowa i organizacja infrastruktury handlu i gastronomii sezonowe]

- budowa drog dojazdowych i ci gow pieszych do przy stankow kolejowych

- dojciadla niepe>nosprawnych

- przechowalnie baga u i roweréw

Dodatkowe dziarania inwestycyjne powinny i w kierunku

uprzyjemnienia pasa erom pobytu na dworcu kolejowym oraz u>atwienia kontaktu
z kolej. Std duy nacisk kradzie si na remont in frastruktury dworcowej
(budynki i poczekalnie), czysto , dost pno zakupu biletéw oraz remont doj i
chodnikéw do przystankéw. Du e znaczenie ma obecno gastronomii i handlu na

terenie dworca.

6.1.4 Nak-ady finansowe i rod»a finansowania

Tablica 18.  Szacowane naksady finansowe i rodsa ich finansowaia dla wariantu | GEkolejowegoZ

Zakres Koszt (2>) réd>o finansowania

- prace projektowe 500 000 - rodki UE

- haprawa nawierzchni na d>ugo ci linii 48 000 000 - PKP PLK S.A.-50%
(dostosowanie do pr dko ci 100 km/h) - Urz d Marsza>kowski ... 50%
- modernizacja przej i przejazdéw 6 000 000 - Starostwo Powiatowe,
kolejowych (likwidacja ogranicze stasych) gminy/miasta (wsparcie UE)

- budowa parkingéw samochodowych i 3300 000 - Starostwo Powiatowe,
rowerowych na wszystkich przystankach gminy/miasta (wsparcie UE)

- remonty peronéw, budynkow stacyjnych, 3 000 000 PKP Nieruchomo ci, samorz d
poczekalni gminny
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- drogi dojazdowe do przystankow 1 500 000 Samorz dgminny

- zakup autobusO6w szynowych 18 000 000 Urz d Marszakowski

Razem 80 300 000 A

6.1.5 Zakres prac organizacyjnych i promocyjnych
Zakres dziaa organizacyjnych i promocyjnych powinien by
realizowany na poszczegoélnych poziomach przez wadz lokalne (samorzd
wojewddzki wskazuje korzy ci dla obszaru wojewbddztwa, samorz dy powiatowe
wskazuj korzy ci dla obszaru powiatu, samorz dy gm inne wskazuj korzy ci dla
gmin), kolej, gospodarcze rodowisko najbliszego doczenia turystycznego
(w»a ciciele hoteli, campingdw itp.). Na dalszym et apie w ten proces w» czy>oby
si rodowisko gospodarcze regionu (zak>ady pracy, stocznie i porty z Tréjmiasta)
zainteresowane propagowaniem dojazdow do pracy w rd swoich pracownikow. Nie
naley zapomina o0 organizacjach i stowarzyszeniach propagujcych transport
szynowych, mi>o nikach kolei. Bd wic one rbne w zalenoci od stanu
zaawansowania prac nad projektem i mona zaoy, e wykonywane bd w
trzech etapach:
- etap | w trakcie wykonania projektow rewitalizacji linii,
- etap Il w okresie wyboru koncepcji wdro eniowej,
- etap lll w okresie wdro enia.
Zasadnicze prace organizacyjne w wariancie | EkobeyymZ

przedstawiono w tablicy 19:

Tablica 19. Prace organizacyjne i sposob ich realizacji w wariancie | EkolejowymZ

Etap Charakter prac Wykonawca Zakres i sposob Cel
realizacji

I Opinie o sposobie Urz d Marszarkowski |Opracowanie ankiety i | uzyskania
rozwoju obszaru skierowanie jej do obrazu
ci enia do linii samorz dow, oczekiwa

organizaciji lokalnych
spo>ecznych, spo»eczno ci
ekologicznych itp.

I Inwentaryzacja Zespo» Przeprowadzenie Uzyskanie
szczegb>owa stanu przy udziale PLK i ogl dzin terenowych i | opinii nt.
technicznego linii i samorz déw lokalnych | wizji lokalnych mo liwo ci
warunkoéw lokalnych rozwoju i
mo liwo ci jej
rewitalizacji i rozwoju
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Prezentacja
multimedialna temat
dost pno ci miast
redniej wielko ci oraz
znaczenia systemu
transportowego dla
zrbwnowa onego
rozwoju regionéw

Urz d Marsza>kowski

dla
prowadzenia
dziaralno ci
szkoleniowej
dlagmini
miast redniej
wielko ci

Prezentacja koncepciji

Urz d Marsza>kowski

- rady powiatow

dla uzyskania

lokalnym samorz dom | (zesp6») - rady gmin preferencji dla
przy udziale jednej z
organizacji koncepcji
spo>ecznych i
ekologicznych
Il Prezentacja koncepcji | Urz d Marszaskowski | - spotkania w>adz spotkanie

zarz dcy infrastruktury
kolejowej

(zespo»)

wojewodzkich z
kolejarzami na
szczeblu zakradu,
oddziaru i wyadz
spb>ki PKP PLK S.A.

informacyjne

Prezentacja koncepciji
przewo nikom

Urz d Marsza>kowski
(zespd»)

- spotkania w>adz
wojewddzkich i
powiatowych z
przewo nikami

spotkanie
informacyjne

autobusowymi i
kolejowymi
Il Prezentacja koncepcji | Urz dy gmin, - przedstawienie spotkanie
mieszka com ka dej Starostwo Powiatowe | koncepciji informacyjne,
jednostki mieszka com uzyskanie
opinii i
sugestii
Il Akcja promocyjna Urz dy gmin Wskazywanie Pozyskanie
w rod rodowiska konkretnych miejsc inwestorow
gospodarczego dla inwestycji w dla inwestycji
(potencjalnych pobli u przystankow handlowych,
inwestoréw) gastronomiczn

ych lub innych

Przygotowanie
przetargu na wykonanie
studium wykonalno ci
wg wybranej koncepcji

Urz d Marsza>kowski,
PKP PLK S.A.

Narada nad sposobem
wdro enia:

- pozyskania
sponsorow,

- rozdziaru zada ,

- mo liwo ci realizaciji
poprzez Partnerstwo

Publiczno-Prywatne

Urz d Marsza>kowski
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Promocja koncepcji powinna by koordynowana przez Urzd
Marsza>kowski Wojewodztwa Pomorskiego. Innym rod>em promocji s PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Promocja w wariancie pierwszym powinna podkre la
zapewnienie dodatkowego sprawnego i funkcjonalnegdorytarza transportowego,
konkurencyjnego z transportem samochodowym. PKP pownna medialnie
podkre la pr dko , wygod i estetyk pojazdéw. In  ne za>o enia g>éwne promocji:

- popularyzacja regionu jego walory i w skie garda rozwoju wymagaj ce
rewitalizacji linii,

- patronat medialny akcji: TVP 3 Gda sk, Dziennik Ba> tycki lub Gazeta
Wyborcza, Radio Gdask, Radio Kaszébé& ... przewiduje si programy
gospodarcze, ekologiczne, spo>eczne, turystyczneydkusje spo>eczne ... tak e
na antenie ogélnopolskiej

- informacje o dziaaniach w podobnych sprawach w innych krajach (np.
Niemcy), ktére maj do wiadczenie w rewitalizacji | inii kolejowych przez ich
przekazywanie samorz dom oraz uytkowaniu ich stosujc Partnerstwo

Publiczno - Prywatne

6.2 Wariant Il ... Ekonkurencji regulowanejZ
6.2.1 Zakres rob6t modernizacyjnych

- naprawy toru w okre lonych miejscach

- przej cia przez tory labiryntowe wraz z sygnaliza cj wietln

- ukrady mijankowe w okre lonych lokalizacjach

- likwidacja zb dnej infrastruktury stacyjnej (tory boczne)

- wyd>u enie toru do portu w Helu

Kady wariant wymaga stworzenia dla kolei  warunkéw

konkurencyjnoci z transportem drogowym indywidualn ym i zbiorowym.
Konkurencyjno pomidzy rodkami transportu zwi ks za si podnosz c pr dko
na linii kolejowej. Dla osi gni cia celu wymagane j est doprowadzenie do sytuacji,
kiedy prdko techniczna na linii bdzie wynosiba 100 km/h. Jak wykazayy

przeprowadzone symulacje mo na to osign stosunko wo niewielkimi nak>adami,
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tym bardziej, e fragmenty linii zostasy w ostatnim czasie wyremontowane |
dostosowane do pr dko ci 80 km/h. Geometria linii k olejowej jest dostosowana do
takiej pr dko ci. Gorzej sytuacja przedstawia si z e stanem linii. Linia musi by
wyposaona w tory 2 lub 3 klasy technicznej. Na znacznej d>ugo ci trzeba
wzmochi podtorze kolejowe (g>6wnie odcinki Puck ... Swarzewo i Jastarnia ...
Jurata) oraz wzmocni sam nawierzchni (podsypka, wymiana podk>adow).

Roéwnie ukrady torowe stacji powinny zosta zoptyma lizowane i
powinna zosta okrelona uytkowo . Przewiduje si , e charakter stacyjny
powinny zosta zachowany w Mrzezinie, Pucku, W>adys>awowie, Ku nicy,
Jastarni i Helu.

Na stan techniczny i prdko handlow kursujcych po tej linii
pocigébw maj znaczny wpyyw ograniczenia stare powstare z powodu
funkcjonujcych przej dla pieszych przez tory na pla . Wymagane jest
zastosowanie co najmniej przej labiryntowych, a n ajlepiej ze zdaln sygnalizac;j .
Pas kolejowy woko»> takiego przej cia musi by ogrod zony na d>ugo ci 200 m po
obu stronach toru. Przejcia takie naley urzdza  w miejscach lokalizacji
parkingbéw czy miejsc postojowych lokalizowanych od strony zatoki. Cz przej

powinno mie charakter wy> cznie sezonowy.

6.2.2 Organizacja w z>6w integracyjnych

- perne w2y integracyjne kolejowo ... autobusowe w Redzie, Pucku i
Wsradys»>awowie

- bezpo rednia blisko przystankéw autobusowych i peronéw kolejowych ...
Edrzwi w drzwiZ

- w2y kolejowo ... wodne w Jastarni i Helu

- parkingi dla samochodéw osobowych w Redzie, Mrzemie, elistrzewie,
Pucku Swarzewie, W»radys>awowie, Chasupach, Ku nicy, Jastarni ... Wczasy,
Jastarni, Helu

- parkingi dla rowerdw (urz dzenia zabezpieczenia) na ka dym przystanku

Dla stworzenia mo liwo ci konkurowania pocigu z au tobusem trzeba

stworzy odpowiednio wyposaony punkty styku pasae ra z kolej, tzw.
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infrastruktur oko>odworcow . Warunki lokalizacyjne predysponuj do utworzenia
pe>nych w z>6w integracyjnych w Redzie, Pucku i W>a dys>awowie. W tych
miejscowo ciach dworce autobusowe znajduj si w bezpo redniej blisko ci
dworcow kolejowych, stanowi ¢ dobry punkt na przesi adanie si z autobuséw na
pocig. Najbardziej optymalnym rozwizaniem jest pr zystanek autobusowy
réwnoleg»y z przystankiem kolejowym, gdzie proces pzesiadki zajmuje minimalny
czas. W ze> w Redzie stanowi>by punkt styku dla pod r6 uj cych autobusami od
strony Rumi i Wejherowa, wze> w Pucku dla podréuj cych z Darlubia,
Starzyna, Mechowa, Po>czyna, Gnie d ewa, Swarzewa; w ze> we W»adys>awowie
dla podr6 uj cych od strony Karwi, Karwie skich B>o t, Jastrz biej Gory, D bek.

W z>y kolejowo ... wodne pomi dzy poci gami a tramwa jami wodnymi
mog powsta w Jastarni i Helu. W Jastarni wymaga t o modernizacji bulwaru
pomi dzy portem a stacj kolejow. Transport pomid zy portem a dworcem
kolejowym mo e odbywa si za pomoc rowerow, riksz , melexe0w z wagonikami
itp. W Helu wystarczy przed>uy lub odbudowa frag ment toru (ok. 800 m) do
portu helskiego. Pe>en w ze> integracyjny powinien posiada nie tylko funkcje
transportowe, ale tak e czytelnie wyznaczone i oznekowane przejcia pomidzy
rodkami transportu, informacje o rozksadach jazdy. Bardzo wa ne jest dobre i
bliskie pasaerom rozmieszczenie punktdw handlowych us>ugowych i
gastronomicznych oraz informacja turystyczna o atrakcjach, imprezach
rekreacyjnych i miejscach noclegowych w regionie. hnymi elementami w z>a s
parkingi dla samochoddéw i rowerdéw. Parkingi nale y rozmie ci praktycznie przy
ka dym przystanku, z tym, e we Wsadys>awowie, Puck u i Redzie naley

przewidzie parkingi o pojemno ci do 100 samochoddéw.

6.2.3 Inne dziarania inwestycyjne
- remont peronow (wszystkie przystanki)
- remont budynkéw stacyjnych ... poczekalni (Reda, Mrzezino, elistrzewo,
Puck, Ku nica, Jastarnia, Jurata, Hel)
- likwidacja lub zmiana przeznaczenia budynkow stacyjnych

- wspolny bilet kolejowo ... autobusowy oraz na tramwaj wodny

100



- sprzeda biletow w kasach, automatach biletowych

- budowa i organizacja infrastruktury handlu i gastronomii sezonowe]

- budowa drog dojazdowych i ci géw pieszych do przy stankéw kolejowych
- dojciadla niepe>nosprawnych

- przechowalnie baga u i roweréw

- organizacja urz du powiatowego regulatora transportu publicznego

Dodatkowe dziarania inwestycyjne powinny i  w Kkierunku
uprzyjemnienia pasa erom pobytu na dworcu kolejowym oraz uratwienia kontaktu
z kolej. Std duy nacisk kradzie si na remont in frastruktury dworcowej
(budynki i poczekalnie), czysto , dost pno zakupu biletéw oraz remont doj i
chodnikéw do przystankoéw. Du e znaczenie ma obecno gastronomii i handlu na
terenie dworca.

Koncepcja regulowana wymaga stworzenie dodatkowego urz du
administracyjnego, tzw. powiatowego regulatora rynku, do ktérego zada b dzie
nale a>o przyznawanie koncesji na poszczegolne trasy czasowo ... przestrzenne, tak
by transport kolejowy nie kolidowa> z autobusowym ( z uprzywilejowaniem
transportu kolejowego). Transport autobusowy stanowi uzupesnienie sieci
transportowej poprzecznej do linii kolejowej. Wyznaczone trasy autobusowe
powinny d y do maksymalnego dostpu do przewozéw w carym obszarze
powiatu. Zadanie takiego urz du to przyznawanie tra s autobusowych czasowo ...
przestrzennych, prace nad integracj biletow, kont rola jako ci wykonywanych
przewozow, okre lanie wielko ci dotacji. Zak>ada si zatrudnienie dwéch lub trzech

pracownikow.

6.2.4 Nakrady finansowe i rod»a finansowania

Tablica 20. Szacowane nak»ady finansowe i réd»a ich finansowania dla wariantu 1l Ekonkurencji
regulowanejZ

Zakres Koszt (2>) réd>o finansowania

- prace projektowe i organizacyjne 740 000 - rodki UE, samorz dow

- haprawa nawierzchni na d>ugo ci linii 48 000 000 - PKP PLK S.A.-50%
(dostosowanie do pr dko ci 100 km/h) - Urz d Marszakowski ... 50%
- budowa toru do portu w Helu 1 500 000
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- modernizacja przej i przejazdow 6 000 000 - PKP PLK S.A.
kolejowych (likwidacja ogranicze starych)

- budowa i organizacja w z>éw 8 000 000 - Starostwo Powiatowe,
integracyjnych w Redzie, Pucku i gminy/miasta (wsparcie UE)
W»adys>awowie

- budowa i organizacja w z>6w kolejowo- 4 000 000 - Starostwo Powiatowe,
wodnych w Jastarni i Helu gminy/miasta (wsparcie UE)
- budowa parkingéw samochodowych i 5300 000 - Starostwo Powiatowe,
rowerowych na wszystkich przystankach gminy/miasta (wsparcie UE)
- remonty perondw, budynkdéw stacyjnych, 4 500 000 PKP Nieruchomo ci, samorz d
poczekalni gminny

- utworzenie systemu wypo yczalni roweréw |500 000

- drogi dojazdowe do przystankow 4 000 000 Samorz dgminny

- organizacja systemu informacji turystycznej |150 000 Starostwo powiatowe

- system Ewsp0lny biletZ 200 000 Starostwo powiat@w

- zakup autobuséw szynowych 26 000 000 Urz d Marszakowski

Razem | 108 890 000 z>

6.2.5 Zakres prac organizacyjnych i promocyjnych
Zakres dziaa organizacyjnych i promocyjnych powinien by

realizowany na poszczegélnych poziomach przez wadz lokalne (samorzd
wojewddzki wskazuje korzy ci dla obszaru wojewbddztwa, samorz dy powiatowe
wskazuj korzy ci dla obszaru powiatu, samorz dy gm inne wskazuj korzy ci dla
gmin), kolej, gospodarcze rodowisko najbliszego doczenia turystycznego
(w»a ciciele hoteli, campingdéw itp.). Na dalszym et apie w ten proces w> czy>oby
si rodowisko gospodarcze regionu (zak>ady pracy, stocznie i porty z Trojmiasta)
zainteresowane propagowaniem dojazdéw do pracy w rd swoich pracownikéw. Nie
naley zapomina 0 organizacjach i stowarzyszeniach propagujcych transport
szynowych, mi>o nikach kolei. Bd wic one rone w zalenoci od stanu
zaawansowania prac nad projektem i mona za>oy, e wykonywane bd w
trzech etapach:

- etap | w trakcie wykonania projektow rewitalizacji linii

- etap Il w okresie wyboru koncepcji wdro eniowej

- etap lll w okresie wdro enia
Zasadnicze prace organizacyjne w wariancie Ekonkmgi regulowanejZ

przedstawiono w tablicy 21:
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Tablica 21. Prace organizacyjne i sposob ich realizacji w wariancie 1l Ekonkurencji regulowanejZ

Etap

Charakter prac

Wykonawca

Zakres i sposob
realizacji

Cel

Opinie o sposobie
rozwoju obszaru

Urz d Marsza>kowski

Opracowanie ankiety i
skierowanie jej do

uzyskania obrazu
oczekiwa lokalnych

ci enia do linii samorz déw, spo»eczno ci
organizaciji
sporecznych,
ekologicznych itp.
I Inwentaryzacja Zespo» Przeprowadzenie Uzyskanie opinii nt.

szczegb>owa stanu
technicznego linii i
warunkow lokalnych
mo liwo ci jej
rewitalizacji i
rozwoju

przy udziale PLK i
samorz déw lokalnych

ogl dzin terenowych i
wizji lokalnych

mo liwo ci rozwoju

Prezentacja
multimedialna temat
dost pno ci miast
redniej wielko ci
oraz znaczenia
systemu
transportowego dla
zrownowa onego
rozwoju regionéw

Urz d Marsza>kowski

dla prowadzenia
dziaralno ci
szkoleniowej dla
gmin i miast redniej
wielko ci

Prezentacja koncepciji

Urz d Marsza>kowski

- rady powiatéw

dla uzyskania

lokalnym (zespo6») - rady gmin preferencji dla jednej
samorz dom przy udziale z koncepcji
organizaciji
spo>ecznych i
ekologicznych
Il Prezentacja koncepciji | Urz d Marszaskowski | - spotkania w»adz spotkanie
zarz dcy (zespo») wojewddzkich z informacyjne
infrastruktury kolejarzami na
kolejowej szczeblu zak>adu,
oddziaru i wradz
spo>ki PKP PLK S.A.
Il Prezentacja koncepciji | Urz d Marszaskowski | - spotkania wradz spotkanie
przewo nikom (zesp6») wojewoddzkich i informacyjne
powiatowych z
przewo nikami
autobusowymi i
kolejowymi
Il Prezentacja koncepciji | Urz dy gmin, - przedstawienie spotkanie
mieszka com ka dej | Starostwo Powiatowe | koncepcji informacyjne,
jednostki mieszka com uzyskanie opinii i
sugestii
i Akcja promocyjna Urz dy gmin Wskazywanie Pozyskanie

w réd rodowiska

konkretnych miejsc

inwestoréw dla
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gospodarczego
(potencjalnych
inwestorow)

dla inwestycji w
pobli u przystankéw

inwestycji
handlowych,
gastronomicznych
lub innych

Przygotowanie
programu tras
rowerowych

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Przygotowanie
przetargu na
wykonanie studium
wykonalno ci wg
wybranej koncepcji

Urz d Marszarkowski,
PKP PLK S.A.

Narada nad

sposobem wdro enia:

- pozyskania
Sponsorow,

- rozdziaru zada

- mo liwo ci realizaciji
poprzez Partnerstwo
Publiczno-Prywatne

Urz d Marsza>kowski

Powo»anie urz du ds.

regulowania i
kontroli transportu
publicznego

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Przygotowanie do
wprowadzenia
za>0 e systemu

Przegl d koncesiji i
umoéw na transport
publiczny na
obszarze powiatu
puckiego

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Opracowanie za>o e
do wprowadzenia
Ewspolnego biletuZ

Promocja koncepcji

powinna by

koordynowana przez

Urzd

Marszarkowski Wojewodztwa Marsza>kowskiego. Promo@ powinna posiada

bardzo wyra ne cechy edukacyjne, ktére wyja niaj p oruszanie si w systemie

komunikacji zintegrowanej oraz t-umacz zalety i ko rzy ci przedsi wzi cia. Innym

réd>em promocji s PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Promocja w wariancie

drugim powinna podkre la zapewnienie dodatkowego sprawnego i funkcjonalnego

korytarza transportowego, konkurencyjnego z transpatem samochodowym. Nale y

podkre la mo liwo ci integracji transportowej oraz rol Ewspolnego biletuZ . Inne

Za»0 enia g>OGwne promaociji:

popularyzacja regionu jego walory i w skie gard>a rozwoju wymagaj ce

rewitalizacji linii,
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- patronat medialny akcji: TVP 3 Gdask, Dziennik Ba> tycki lub Gazeta
Wyborcza, Radio Gdask, Radio Kaszé&bé& ... przewidujesi programy
gospodarcze, ekologiczne, spo>eczne, turystyczneydkusje spo>eczne ... tak e
na antenie ogolnopolskiej

- informacje o dziaaniach w podobnych sprawach w innych krajach (np.
Niemcy), ktére maj do wiadczenie w rewitalizacji | inii kolejowych przez ich
przekazywanie samorz dom oraz uytkowaniu ich stosujc Partnerstwo
Publiczno-Prywatne

- wyra ny nacisk na turystyk rowerow

6.3 Wariant lll ... EekologicznyZ
6.3.1 Zakres rob6t modernizacyjnych
- nhaprawy toru w okre lonych miejscach
- przebudowa systemu sterowania na linii nr 213
- 0ko»0 10 przej dla pieszych i przejazdow kategorii C, pozostare przej cia
przez tory labiryntowe wraz z sygnalizacj wietln
- ukrady mijankowe w okre lonych lokalizacjach
- likwidacja zb dnej infrastruktury stacyjnej (tory boczne)
- wyd>u enie toru do portu w Helu
- budowa dodatkowego toru do parkingu samochodowegave W>adys>awowie
wraz z peronem
Kady wariant wymaga stworzenia dla kolei  warunkéw
konkurencyjnoci z transportem drogowym indywidualn ym i zbiorowym.
Konkurencyjno pomidzy rodkami transportu zwiks za si podnosz c pr dko
na linii kolejowej. Dla osi gni cia celu wymagane | est doprowadzenie do sytuacji,
kiedy prdko techniczna na linii b dzie wynosiba 100 km/h. Jak wykazayy
przeprowadzone symulacje mo na to osign stosunko wo niewielkimi nak>adami,
tym bardziej, e fragmenty linii zostay w ostatnim czasie wyremontowane i
dostosowane do pr dko ci 80 km/h. Geometria linii k olejowej jest dostosowana do

takiej pr dko ci. Gorzej sytuacja przedstawia si z e stanem linii. Linia musi by
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wyposaona w tory 2 lub 3 klasy technicznej. Na znacznej drugo ci trzeba
wzmocni podtorze kolejowe (g>0wnie odcinki Puck ... Swarzewo i Jastarnia ...
Jurata) oraz wzmocni sam nawierzchni (podsypka, wymiana podk>adéw).

Koncepcja wymaga wybudowania oko>o 300 m pojedynczgo toru wraz
z urz dzeniami zabezpieczenia i peronem bezpo rednio przy nowym parkingu we
W»adys»>awowie.

Réwnie ukrady torowe stacji powinny zosta zoptyma lizowane i
powinna zosta okrelona uytkowo . Przewiduje si , e charakter stacyjny
powinny zosta zachowany w Mrzezinie, Pucku, W>adys>awowie, Ku nicy,
Jastarni i Helu.

Na stan techniczny i prdko handlow kursujcych po tej linii
pocigébw maj znaczny wpyyw ograniczenia stare powstare z powodu
funkcjonuj cych przej dla pieszych przez tory na pla. W sumie Wykaz
Ostrze e Starych obejmuje 24 takie miejsca. Z tego znaczna liczba ogranicze
wynosi do 20 km/h. Za>o enia komunikacyjne (praktyc znie ruch wahad>owy
autobusow szynowych i dua czstotliwo ) wymagaj wysokiego stopnia
bezpiecze stwa na przej ciach i przejazdach. Zak>aca si, e ok. 10 przej b dzie
wyposa onych w systemy wymagane przy przejazdach kaegorii C (kategoria C -
przejazdy u ytku publicznego z samoczynn sygnalizacj wietln lub uruchamian
przez pracownikow kolei). Wymagane jest zastosowarg co najmniej przej
(przejazddéw) labiryntowych, a najlepiej osygnalizowanych. Pas kolejowy woko>
takiego przejcia musi by ogrodzony na d>ugo ci 200 m po obu stronach toru.
Przejcia takie naley urzdza w miejscach lokaliz acji parkingbw czy miejsc
postojowych lokalizowanych od strony zatoki. Cz przej powinno mie

charakter wy> cznie sezonowy.

6.3.2 Organizacja w z>0w integracyjnych
- pe>ne w 2>y integracyjne kolejowo ... autobusowe wRedzie, Pucku i
W»adys>awowie
- bezpo rednia blisko przystankow autobusowych i peronow kolejowych ...

Edrzwi w drzwiZ
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- w2y kolejowo ... wodne w Jastarni i Helu
- parkingi dla samochodow osobowych w Redzie, Mrzezinie, elistrzewie,
Pucku Swarzewie, W>adys>awowie, Chasupach, Ku nicy, Jastarni ... Wczasy,
Jastarni, Helu
- parkingi dla roweréw (urz dzenia zabezpieczenia) na ka dym przystanku
Dla stworzenia mo liwo ci konkurowania pocigu z au tobusem trzeba
stworzy odpowiednio wyposaony punkty styku pasae ra z kolej, tzw.
infrastruktur oko>odworcow . Warunki lokalizacyjne predysponuj do utworzenia
pe>nych w z>6w integracyjnych w Redzie, Pucku i W>a dys>awowie. W tych
miejscowo ciach dworce autobusowe znajduj si w bezpo redniej blisko ci
dworcow kolejowych, stanowi ¢ dobry punkt na przesi adanie si z autobuséw na
pocig. Najbardziej optymalnym rozwizaniem jest pr zystanek autobusowy
réwnoleg»y z przystankiem kolejowym, gdzie proces pzesiadki zajmuje minimalny
czas. W ze> w Redzie stanowi>by punkt styku dla pod ro uj cych autobusami od
strony Rumi i Wejherowa, wze> w Pucku dla podréuj cych z Dar lubia,
Starzyna, Mechowa, Po>czyna, Gnie d ewa, Swarzewa; w ze> we W»adys>awowie
dla podré uj cych od strony Karwi, Karwie skich B>o t, Jastrz biej Gory, D bek.
Mo e istnie konieczno przeniesienia w z>a we W»a dys>awowie w bezpo redni
blisko nowego parkingu. Wizaoby si to z przeni esieniem réwnie dworca
autobusowego i cavej infrastruktury otaczajcej. W 2»y kolejowo ... wodne
pomi dzy poci gami a tramwajami wodnymi mog powsta w Jastarni i Helu. W
Jastarni wymaga to budowy bulwaru pomidzy portem i stacj kolejow .
Transport pomi dzy portem a dworcem kolejowym mo e odbywa si za pomoc
roweréw, riksz, melexe6w z wagonikami itp. W Helu wystarczy przed>uy Ilub
odbudowa fragment toru (ok. 800 m) do portu helski ego. Pe>en wze»>
integracyjny powinien posiada nie tylko funkcje tr ansportowe, ale tak e czytelnie
wyznaczone i oznakowane przej cia pomidzy rodkami transportu, informacje o
rozk>adach jazdy. Bardzo wa ne jest dobre i bliskie pasaerom rozmieszczenie
punktow handlowych, us>ugowych i gastronomicznych oraz informacja turystyczna

o atrakcjach, imprezach rekreacyjnych i miejscach noclegowych w regionie. Innymi
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elementami wz>a s parkingi dla samochodéw i rower6w. Parkingi naley
rozmie ci praktycznie przy kadym przystanku, z tym, e w Pucku i R edzie

nale y przewidzie parkingi o pojemno ci do 100 samochoddw.

6.3.3 Inne dziarania inwestycyjne
- budowa du ego parkingu u nasady p6>wyspu we Wradys>awowie
- remont peronéw (wszystkie przystanki)
- remont budynkow stacyjnych ... poczekalni (Reda, Mrzezino, elistrzewo,
Puck, Ku nica, Jastarnia, Jurata, Hel)
- likwidacja lub zmiana przeznaczenia budynkdéw stacyjnych
- wspalny bilet kolejowo ... autobusowy oraz na tramwaj wodny
- sprzeda biletow w kasach, automatach biletowych lub okolicznych sklepach
- budowa i organizacja infrastruktury handlu i gastronomii sezonowe]
- budowa drog dojazdowych i ci gow pieszych do przy stankow kolejowych
- dojciadla niepe>nosprawnych
- przechowalnie baga u i roweréw
- organizacja urz du powiatowego regulatora transportu publicznego

EZamkni cieZ pd>wyspu wymaga wybudowanie bardzo dago parkingu.
Szacuje si, e pojemno takiej budowli powinna wy nosi do 1000 pojazddéw.

Dodatkowe dziarania inwestycyjne powinny i  w kierunku
uprzyjemnienia pasa erom pobytu na dworcu kolejowym oraz u>atwienia kontaktu
z kolej. Std duy nacisk kradzie si na remont in frastruktury dworcowej
(budynki i poczekalnie), czysto , dost pno zakupu biletéw oraz remont doj i
chodnikéw do przystankéw. Du e znaczenie ma obecno gastronomii i handlu na
terenie dworca.

Koncepcja regulowana wymaga stworzenie dodatkowego urz du
administracyjnego, tzw. powiatowego regulatora rynku, do ktérego zada b dzie
nale a>o przyznawanie koncesji na poszczegOlne trasy czasowo ... przestrzenne, tak
by transport kolejowy nie kolidowa> z autobusowym ( z uprzywilejowaniem
transportu kolejowego). Transport autobusowy stanowi uzupeshienie sieci

transportowej poprzecznej do linii kolejowej. Wyznaczone trasy autobusowe
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powinny d y do maksymalnego dostpu do przewozéw w carym obszarze
powiatu. Zadanie takiego urz du to przyznawanie tra s autobusowych czasowo ...
przestrzennych, prace nad integracj biletow, kont rola jako ci wykonywanych
przewozow, okre lanie wielko ci dotacji. Zak>ada si zatrudnienie dwdéch lub trzech

pracownikow

6.3.4 Nak-ady finansowe i rod»a finansowania

Tablica 22. Szacowane nak»>ady finansowe i rédra ich finansowaia dla wariantu Il
EekologicznegoZ

Zakres Koszt réd>o finansowania

- prace projektowe 500 000 - rodki UE

- haprawa nawierzchni na d>ugo ci linii 48 000 000 - PKP PLK S.A.-50%

(dostosowanie do pr dko ci 100 km/h) - Urz d Marszarkowski ... 50%

- budowa parkingu we W>adys>awowie 10 000 000

- budowa dwéch mijanek oraz przebudowa 14 000 000 -PKP PLK S.A.

systemu sterowania ruchem kolejowym na

linii

- budowa toru i peronu do parkingu we 1 500 000 -PKP PLK S.A.

W>adys>awowie -Urz d Marsza>kowski

-Wsparcie UE

- budowa toru do portu w Helu 1 500 000

- modernizacja przej i przejazdow 6 000 000 - Starostwo Powiatowe,

kolejowych (likwidacja ogranicze starych) gminy/miasta (wsparcie UE)

- budowa i organizacja w z>éw 5000 000 - Starostwo Powiatowe,

integracyjnych w Redzie, Pucku i gminy/miasta (wsparcie UE)

Wsadys>awowie

- budowa i organizacja w z>6w kolejowo- 4 000 000 - Starostwo Powiatowe,

wodnych w Jastarni i Helu gminy/miasta (wsparcie UE)

- budowa parkingbw samochodowych i 3300 000 - Starostwo Powiatowe,

rowerowych na wszystkich przystankach gminy/miasta (wsparcie UE)

- remonty peronow, budynkéw stacyjnych, 3 000 000 PKP Nieruchomo ci, samorz d

poczekalni gminny

- utworzenie systemu wypo yczalni roweréw |500 000

- drogi dojazdowe do przystankow 1 500 000 Samorz dgminny

- organizacja dobrego systemu informacji na | 150 000 Starostwo Powiatowe

przystankach

- system Ewspolny biletZ 200 000 Starostwo powiat@v

- zakup autobuséw szynowych 36 000 000 Urz d Marszakowski
Razem | 135 150 000
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6.3.5 Zakres prac organizacyjnych i promocyjnych
Zakres dziaa organizacyjnych i promocyjnych powinien by

realizowany na poszczegolnych poziomach przez wadz lokalne (samorzd
wojewddzki wskazuje korzy ci dla obszaru wojewddztwa, samorz dy powiatowe
wskazuj korzy ci dla obszaru powiatu, samorz dy gm inne wskazuj korzy ci dla
gmin), kolej, gospodarcze rodowisko najbliszego doczenia turystycznego
(w»>a ciciele hoteli, campingow itp.). Na dalszym et apie w ten proces w» czy>oby
si rodowisko gospodarcze regionu (zak>ady pracy, stocznie i porty z Tréjmiasta)
zainteresowane propagowaniem dojazdow do pracy w rd swoich pracownikow. Nie
naley zapomina o organizacjach i stowarzyszeniach propagujcych transport
szynowych, mi>o nikach kolei. Bd wic one rbne w zalenoci od stanu
zaawansowania prac nad projektem i mona za>oy, e wykonywane bd w
trzech etapach:

- etap | w trakcie wykonania projektow rewitalizacji linii

- etap Il w okresie wyboru koncepcji wdro eniowej

- etap lll w okresie wdro enia
Zasadnicze prace organizacyjne w wariancie |l EekgicznymZ przedstawiono w
tabeli poni €j:

Tablica 23. Prace organizacyjne i sposéb ich realizacji w wariancie 11l EekologicznegoZ

Etap | Charakter prac Wykonawca Zakres i sposob Cel
realizacji

| |Opinie o sposobie | Urz d Marszarkowski |Opracowanie ankiety i uzyskania obrazu
rozwoju obszaru skierowanie jej do oczekiwa lokalnych
ci enia do linii samorz dow, organizacji Spo>eczno ci

spo>ecznych, ekologicznych
itp.

I Inwentaryzacja Zespo» Przeprowadzenie ogl dzin | Uzyskanie opinii nt.
szczegb>owa stanu| przy udziale PLK i terenowych i wizji mo liwo ci rozwoju i
technicznego linii i | samorz déw lokalnych | lokalnych
warunkow
lokalnych
mo liwo ci jej
rewitalizacji i
rozwoju

I Prezentacja Urz d Marsza>kowski dla prowadzenia
multimedialna dziaralno ci
temat dost pno ci szkoleniowej dla gmin
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miast redniej
wielko ci oraz
Znaczenia systemu
transportowego dla
zrbwnowa onego
rozwoju regionéw

i miast redniej
wielko ci

Il |Prezentacja Urz d Marszakowski | - rady powiatow dla uzyskania
koncepcji lokalnym | (zesp6>) - rady gmin preferencji dla jednej
samorz dom przy udziale organizaciji z koncepcji

spo>ecznych i ekologicznych

Il |Prezentacja Urz d Marsza>kowski | - spotkania wradz spotkanie
koncepcji zarz dcy | (zesp6») wojewddzkich z kolejarzami | informacyjne
infrastruktury na szczeblu zak>adu,
kolejowej oddziaru i wyadz spéski

PKP PLK S.A.

Il |Prezentacja Urz d Marsza>kowski | - spotkania wradz spotkanie
koncepcji (zespo») wojewodzkich i informacyjne
przewo nikom powiatowych z

przewo nikami
autobusowymi i
kolejowymi

Il |Prezentacja Urz dy gmin, - przedstawienie koncepcji | spotkanie
koncepcji Starostwo Powiatowe | mieszka com informacyjne,
mieszka com uzyskanie opinii i
ka dej jednostki sugestii

Il |Akcja promocyjna Urz dy gmin Wskazywanie konkretnych | Pozyskanie
w réd rodowiska miejsc dla inwestycji w inwestoréw dla
gospodarczego pobli u przystankéw inwestycji
(potencjalnych handlowych,
inwestoréw) gastronomicznych lub

innych

Przygotowanie
programu tras
rowerowych

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Akcja promocyjna
podré y bez
samochodu

Akcja ogdlnopolska

Przygotowanie
przetargu na
wykonanie
studium
wykonalno ci wg
wybranej koncepcji

Urz d Marsza>kowski,
PKP PLK S.A.

Narada nad
sposobem

wdro enia:

- pozyskania
sponsorow,

- rozdzia>u zada ,
- mo liwo ci

Urz d Marsza>kowski
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realizacji poprzez
Partnerstwo
Publiczno-
Prywatne

Powo»anie urz du

ds. regulowania i

kontroli transportu
publicznego

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Przygotowanie do
wprowadzenia za>o e
systemu

Przegl d koncesji i
umow na transport
publiczny na
obszarze powiatu
puckiego

Starostwo Powiatowe
w Pucku

Opracowanie
za>oe do
wprowadzenia

Ewspoblnego biletuZ

Promocja

koncepcji powinna by

koordynowana przez Urzd

Marsza>kowski Wojewodztwa Marsza>kowskiego. Promo@ powinna posiada

bardzo wyra ne cechy edukacyjne, ktére wyja niaj p oruszanie si w systemie

komunikacji zintegrowanej oraz trumacz zalety i ko rzy ci przedsi wzi cia. Innym

réd>em promocji s PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. SzczegOlny nacisk naley

po>0y na aspekty ekologiczne, nawet mimo kosztéw tego systemu. Promocja w

wariancie pierwszym powinna podkre la zapewnienie dodatkowego sprawnego i

funkcjonalnego korytarza transportowego,

konkurencyjnego z transportem

samochodowym. Naley podkre la mo liwo ci integrac ji transportowej oraz rol

Ewspdlnego biletuZ. Inne za>o enia g>éwne promocji:

- popularyzacja regionu jego walory i w skie gard>a r ozwoju wymagaj ce

rewitalizacji linii,

- patronat medialny akcji: TVP 3 Gda sk, Dziennik Ba> tycki lub Gazeta

Wyborcza, Radio Gda sk, Radio Kaszé&bé

... przewidujesi programy

gospodarcze, ekologiczne, spo>eczne, turystyczne,ydkusje spos>eczne ...

tak e na antenie ogoélnopolskiej

- informacje o dziaraniach w podobnych sprawach w innych krajach (np.

Niemcy), ktére maj do wiadczenie w rewitalizacji | inii kolejowych przez

ich przekazywanie samorzdom oraz

Partnerstwo Publiczno-Prywatne
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- wyra ny nacisk na turystyk rowerow .

6.4 Wybodr wariantu preferowanego ... konsultacje

Spo>eczne

W trzech przedstawionych wy ej wariantach rewitaliz acji znajduj si

projekty wspdlne dla wszystkich oraz projekty szczegdlne dla ka dego z wariantow.

Schematyczny rozk>ad tych projektéw przedstawiono w tablicy 24.

Tablica 24.  Projekty rewitalizacji linii Reda ... Hel

Rodzaj
projektow

Wariant rewitalizacji
EkolejowyZ

Wariant rewitalizacji
Ekonkurenciji
regulowanejZ

Wariant rewitalizacji
EekologicznyZ

organizacyjne

utworzenie urz du powiatowego regulatora
transportu publicznego

organizacja wdro enia zintegrowanych rozk>adéw
jazdy kolejowego i autobuséw

Organizacja
EekologicznegoZ parkingy
wielodobowego

organizacja systemu wspierania i propagowania turystyki rowerowej

odnowa stanu technicznego nawierzchni i uk>adu toro  wego

odnowienie budynkoéw i terenéw przystacyjnych z przy  stosowaniem ich do
funkcji EpozakolejowychZ (handlowych, us>ugowych, kulturalnych, turystycznych

lub innych)

wykonanie niestrze onych parkingdw samochodowych w  Rekowie, elistrzewie,
Swarzewie, Charupach, Juracie

Budowa parkingéw w
Redzie, Pucku,
W»adys»>awowie

budowa parkingéw wielodobowych z zapleczem w Piuc
W adysawowie,

inwestycyjne

odbudowa toru do portu na Helu wraz z budow
zaplecza peronowego i us>ugowego przy
rownoczesnym wbudowaniu w ten ci g torowy
Helskiej Kolei W skotorowej,

budowa w z>6w integracyjnych | dowych w Pucku i
Wsadys>awowie a tak e Redzie

organizacja w z>éw kolejowo-morskich w Jastarni i
Helu

Budowa ekologicznego
parkingu wielodobowego z
wiatami i zapleczem obok

drogi na pé>wysep, na

ktérej ustawione b d

rogatki we
Wsadys>awowie
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Budowa toru z peronem
w bezpo rednim
s siedztwie parkingu,

Przystosowanie odcinka
linii W>adys>awowo ... Hel
do rytmu 20 min.

(mijanki, srk)
Zakup 3-4 autobusow Zakup 5 - 6 autobusow Zakup 8 - 9 autobusow
szynowych szynowych szynowych
Koszt (z>) 80 300 000 108 890 000 135 150 000

W dniu 19 stycznia 2007 przeprowadzono w Pucku konsiltacje
sporeczne. Na spotkaniu z udzia>em wszystkich samardéw gmin wchodz cych w
sk>ad powiatu puckiego przedstawiono wszystkie trzy propozycje przeprowadzenia
rewitalizacji linii Reda - Hel. W dyskusji opowied ziano si za preferowanym
wariantem Il ... konkurencji regulowanej.

Wariant | ... w ktorym EsztywnyZ transport kolejowy na konkurowa ze
swobodnym transportem autobusowym - jest obarczony zbyt du ym ryzykiem, e
wydane rodki nie spowoduj zmian w przyzwyczajenia ch podro nych, ktérzy
nadal b d wybiera »atwo dost pny transport autobu sowy. Trudno liczy, aby
zwi kszone zak>6cenia ruchu na drogach spowodowane wzrastajc liczb
pojazdow i wzrastajcy rzeczywisty czas przejazdu wpsyns>y na zmian
przyzwyczaje . Realizacja tego wariantu nie bdzie miara te wpywu na
ograniczenie ruchu samochodowego na po>wyspie, a ty samym na popraw
warunkéw ekologicznych.

Wariant Il ... ma wprawdzie wszystkie walory ekologiczne, ale aby je
osign trzeba wykona duy zakres rob6t inwestycy jnych, ingerujcych w
przebieg linii oraz w zabudow W>adys>awowa, w ktérym brak jest miejsca na
lokalizacj tak du ego parkingu, ktory by>by blisko linii kolejowej i drogi. Ponadto
administracyjne zamkni cie wjazdu na pd>wysep spotka>oby si z bardzo mocnym
protestem nie tylko wczasowiczow, ale take i mieszka cow pozbawianych
dochodéw w okresie sezonu z powodu zmniejszonej lieby turystéw. W efekcie
wariant ten mimo duych naksadow mogby przynie w iksze straty ni
spodziewane zyski.

W dalszej analizie skupiono si wy> cznie na warian cie II.
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7. Wp>yw wybranego wariantu rewitalizacji na rozwo;
w otoczeniu linii

Rewitalizacji linii kolejowych nie mo na rozpatrywa wy> cznie przez
pryzmat ponoszonych kosztéw. Efekty ponoszonych wyditkbw bd bowiem
wyst powasy W pi ciu zasadniczych obszarach oddziasywania:

1) bezpo rednie wp>yw na efekty osi gane przez przewo nikéw wykonuj cych
przewozy na rewitalizowane;j linii,

2) bezpo redni wp>yw na osoby korzystaj ce z transp ortu,

3) po redni wp>yw na szczegolnie wra liwe rodowisk o przyrodnicze przez
zmniejszenie emisji spalin, spowodowane zmniejszeam liczby autobusow i
prywatnych samochodow,

4) bezpo rednie wp>yw na efekty podejmowania dzia>ano ci gospodarczej,
zwi zanej z ruchem na rewitalizowanej linii przez o soby prywatne oraz
samorz dy,

5) aspekty polityczno ... spo>eczne.

7.1 Przewo nik i w>a ciciel linii

Ka da zmiana oferty transportowej wp>ywa na wydajno i jako
systemu. B dzie to tym bardziej znaczce, e w Pols ce brak pozytywnych
przyk>adéw kompleksowej rewitalizacji linii kolejow ej o znaczeniu regionalnym.
Jeli chodzi o przewo nika, w»a ciciela linii kolejowej, czy te organizatora
przewozdéw to korzy ci maj aspekt prawie wy> cznie finansowy, do tego »atwo
mierzalny i mo liwy do przedstawienia. Inwestycje w infrastruktur kolejow i care
otoczenie przystankow, jak to za>o ono w wariancie Il (koncepcja (Eregulowanej
konkurencjiZ), maj za zadanie zwikszenie atrakcyjno ci komunikacji masowej,
g>o6wnie szynowej i dalej ... zwikszenie liczby korzystajcych. W interesie
przewo nika jest prowadzenie takich dziaa, aby sy stem Eregulowanej
konkurencjiZ dziara i to dzia>a> bardzo sprawnie, gdy system zintegrowany, gdzie

rola przewodnia b dzie po stronie kolei b dzie zwi ksza> popyt i dochody przede
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wszystkim tego przewo nika. Wzrost atrakcyjno ci ko lejowego rodka transportu
b dzie zauwaalny w postaci zwikszonej sprzeday b iletow i zwikszonych
wpywoOw z tego tytusu. Wydaje si, e powodzenie ek onomiczne systemu, z
punktu widzenia przewo nika i organizatora przewozu, ley w EzdobyciuZ jak
najwi kszej liczby Kklientow starych, czyli tych kor zystajcych z biletow
okresowych (miesi cznych, semestralnych, itp.). Aby polepszy ofert i zwi kszy
zasi g potencjalnych klientow konieczny jest system sieciowy, tzn. wspoé>praca
preferowanego przewo nika kolejowego z dowozowymi przewo nikami
autobusowymi, tworz ¢ tzw. efekt sieci. Taki system gwarantuje ... przy odrobinie
dobrej woli ... powstanie mo liwie d>ugich »a cuchéw transportowych i obs>ug
komunikacyjn w subregionie duo lepsz ni dotychc zas. Intensyfikacja
przejazdow to roéwnie wiksze dochody w»a ciciela i nfrastruktury, ktéry mo e

inwestowa w drog kolejow , polepszaj c komfort, p rdko iczas podroy.

7.2 Spo>ecze stwo

Wp>yw nowego systemu komunikacyjnego na ycie i funkcjonowanie
0s6b bezpo rednio zainteresowane przejazdem (a szczegblnie tych zamieszkuj cych
w obszarze ci enia) jest niezaprzeczalny. Pod wzgldem ekonomicznym mo e
doj do sytuacji, e koszty transportu (opraty za  korzystanie) zwiksz si w
stosunku do cen obecnych. Trzeba jednak pamita, e Kkoszty te s
niewspo>mierne do korzy ci jakie osiga potencjalny pasa er. Przede wszystkim
chodzi tu o poczucie niezale no ci klienta, ktére u zyskuje si dzi ki odpowiednigj
cz stotliwo ci i niezawodno ci funkcjonowania systemu.

Niezawodno Kkolei jest zwizana z wydzieleniem dro gi kolejowej z
innych systemoOw transportowych. Transport kolejowy, niezale ny od czynnikow
pogodowych oraz (EodpornyZ na korki drogowe musi charakteryzowa si du
stabilno ci rozk>adéw jazdy, co ma pozytywne skutk i je li chodzi o popyt.

Niebagatelnym czynnikiem pozytywnym wrod klientow kolei jest
poczucie bezpiecze stwa. Kolej uchodzi za system badzo bezpieczny. Ryzyko

wypadku w ruchu drogowym jest niewspo>miernie wi ks ze ni w ruchu kolejowym,

116



szczegOlnie na tak turystycznie obleganym obszarzgak powiat pucki, szczegdlnie
po>wysep helski. W transporcie uczniow do szko> kokj zapewnia pewny rodek
transportu dla dzieci i m>odzie y. Wysoki stopie bezpiecze stwa kolei w odczuciu
spo>ecznym wynika z niezale noci od wpsywow innych elementéw systemu
transportowego. Im mniej punktéw styku kolei i inny mi elementami systemu
transportowego (przejazdami i przej ciami kolejowymi), tym bezpieczniejszy jest
system kolejowy.

Innym wa nym kryterium dla korzystania ze rodka tr ansportu jest czas
podréy, szczegoblnie w poréwnaniu z samochodem osobwym i autobusem.
Inwestycje infrastrukturalne, ktérych zadaniem jest skrocenie czasu jazdy
podnosz atrakcyjno rodka transportu. Pozwala to na ograniczenie czasu
sp dzanego przez klienta w podré y (poje dzie). Ma to niebagatelne znaczenie przy
codziennych licznych dojazdach do pracy i szké> w Trojmie cie. Przeprowadzone
analizy czasowe zaprezentowane w tablicy 13 dowodz e dobrze funkcjonujcy
system pozwala zaoszcz dzi na dojazdach codziennieco najmniej ok. 1 godzin .
Ten czas mo na sp dzi w inny atrakcyjny i ciekawy sposob.

Sprawny, bezpieczny, niezawodny i komfortowy system powoduje w
sporecze stwie wiksz otwarto i poczucie moliwo ci korzystania z oferty
edukacyjnej i kulturalnej pobliskiej aglomeracji tréjmiejskiej. Ma to szczegoélne
znaczenie w okresie pozasezonowym. Wéwczas na obsza powiatu puckiego
gwastownie spada oferta kulturalna. Na obszarze powatu brak nawet kina. W
chwili obecnej dojazd do kina, teatru lub inn imprez w godzinach popo>udniowo-
wieczornych i powrdt do domu jest praktycznie niemo liwy. Trzeba rownie
pamita, e wzmo ony ruch nast pi tak e w kierunku przeciwnym, tzn. znacznie
WZro nie przemieszczanie si mieszka cow okolicznyd miast, w tym Tréjmiasta w
kierunku po>wyspu. Szczegolnie jeli uwzgl dni si  ruch weekendowy liczba ta
mo e by znaczna.

Tak wi ¢ powstanie nowego, szybkiego i sprawnego swtemu b dzie mia»
niew tpliwy wp>yw na ycie i funkcjonowanie sporecz no ci znajdujcej si w

obszarze ci enia linii, ale tak e oferta handlowa, wypoczynkowa i kulturalna mo e
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znacznie zwikszy swo@j zasig o aglomeracj tréjmi ejsk i inne okoliczne

miejscowo Ci.
7.3 Ekologia

Bezpo rednie oddziasywanie na rodowisko infrastruktury transportowe;j
wi e si z anektowaniem terendéw. O ile droga kolej owa ma sw sta> szeroko i
sta>e du e mo liwo ci przewozowe, to droga ko>owa zajmuje kilkakrotnie wi kszy
pas terenu. Zreszt odcinek drogi nr 216 W»adys>awowo ... Hel jest na tyle ma>o
podatny na modernizacj, e poszerzanie drogi nie wchodzi w rachub . Starym
elementem krajobrazu w sezonie letnim s tu korki s amochodowe. Przesuni cie
punktu ci ko ci na kolej na pewno ograniczy proces Erozje d aniaZ pé>wyspu i
okolicznych terenéw powiatu puckiego. Trzeba tutaj wspomnie, e réwnolegra do
linii kolejowej Reda ... Hel droga wojewddzka nr 216jest jedn z najbardziej
obci onych i najniebezpieczniejszych drog w Polsce. W ostatnim czasie droga ta
podlega modernizacji polegaj cej na poszerzeniu i plepszeniu stanu nawierzchni.
Negatywnymi skutkami anektowania terendéw s ich ograniczanie, zamykanie oraz
gini cie gatunkéw czy biotopéw. Dalej prowadzi to d o powstawania podzia>6w, co
skutkuje strat czasu innych uczestnikbw ruchu. W P olsce szacuje si, e dla
przewiezienia tej samej iloci osob w jednostce czau samochod osobowy
potrzebuje 23 razy szerszej drogi w porodwnaniu do transportu kolejowego (210 m i
9 m)Wszystkie te elementy niekorzystne na pewno zosan przyhamowane w
momencie uruchomienia kompleksowego systemu transptowego obs>uguj cego
tereny po>o one wzd>u wybrze a.

Czynniki po rednie oddziasywania na rodowisko to p rzede wszystkim
haras, emisja substancji szkodliwych oraz zuycie eergii. Ha>as dziara bardzo
negatywnie na nasz organizm i ma bardzo z>y wp>yw na nasze zdrowie psychiczne
(nadpobudliwo , nerwowo , stres, zaburzenia snu i koncentracji) i fizyczne
(uszkodzenia s»>uchu). Sporeczestwo yjce w takim rodowisku b dzie
wykazywa>o zdecydowanie mniejsz wydajno produkcy jn, pogorszenie jako ci
pracy oraz ponosi>o du o wy sze koszty opieki zdrowotnej. Niebagatelne znaczenie

dla lokalnej spo>eczno ci ma te zmniejszenie warto ci nieruchomo ci oraz us>ug
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turystycznych nara onych na wp>yw harasu. Przyjmuje si, e koszty emitowanego
harasu drogowego stanowi a 90% wszystkich kosztéow harasu. Poprzez
prze>o enie transportu na szyny hasas powstajcy przy transporcie drogowym
zostanie zredukowany.

Transport emituje do rodowiska naturalnego ok. 35% zanieczyszcze, z
tego a 98% jest wynikiem funkcjonowania transportu drogowego. Ma to
negatywne skutki dla ludzkiego organizmu, rodowiska naturalnego oraz
budynkéw. Emisja tego typu zanieczyszcze na ograniczonym obszarze PO>wyspu
Helskiego mo e powodowa szczegolnie niekorzystne ddzia>ywania nie tylko dla
fauny i flory, ale przede wszystkim dla mieszka cow i turystow.

Jeli chodzi o zapotrzebowanie na energi na przewoon o0sob,
samochody indywidualne zu ywaj wi cej energii ni  transport publiczny. Wysoki
udzia> kolei w transporcie globalnym wpsywa na o0szczdno  energii
nieodnawialnej i zmniejsza zale no od ropy. Zatem intensywno korzystania z

us>ug kolei b dzie miara bezpo redni wp>yw na pozyt ywne aspekty dla rodowiska.

7.4 Gospodarka

Wydaje si, e istnienie systemu komunikacyjnego do brze
zorganizowanego, nad ktérym kontrol miarby samorz d lokalny pozwoli na
0 ywienie gospodarcze powiatu puckiego. Za>o eniemll wariantu rewitalizaciji linii
kolejowej jest, e wokd> stacji, przystankéw, czy t e w z>6w komunikacyjnych
powstan niewielkie centra handlowe, umo liwiajce dokonanie niezb dnych
zakupéw, zapoznanie si z ofert kulturaln iturys tyczn oraz skorzystanie z us>ug
gastronomicznych. Tego typu przedsi wzi cia powstaj samorzutnie przy stacjach i
przystankach kolejowych, nie wymagajc dodatkowe] inspiracji z zewn trz.
Zintegrowany system transportowy zapewni bezkonfliktowy dowo6z wi kszej rzeszy
turystow, ktorzy nie b d musieli martwi si, gdzi e pozostawi samochdd. Nale y
spodziewa si zatem dalszego dynamicznego rozwoju bazy noclegowej. A poniewa

zauwa a si, e w warunkach polskich tury ci korzys taj z regusy z ofert ta szych
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pobytéw w pensjonatach i kwaterach prywatnych, to r ozwdéj najbardziej dotknie
gospodarstwa indywidualne, ktore inwestowa bd w baz noclegow .

Proponowany wariant 1l Ekonkurencji regulowanejZ ladzie szczegdiny
nacisk na rozwoj turystyki rowerowej. Razem z tym w ymagane jest powstanie sieci
wypo yczalni rowerdw, > cznie z us>ugami serwisowymi. Oferta jest skierowana
wy> cznie na okres letni.

Trzeba pamita, e mo liwo korzystania z us>ug k olei (w transporcie
osobowym i towarowym) jest wa nym kryterium dla lok alizacji firm i zak>adow w
danym punkcie. Oferta istnienia sprawnej drogi kolejowej oraz miejsca
przesadunku moe pomoc w decyzjach lokalizacyjnych przedsi biorstwom
wykorzystuj cym kolej do transportu towarow. Wiele  przedsi biorstw jest
uzale nionych od transportu kolejowego, bez ktérego nie mogsyby istnie na
rynku.

Dobra kolej ma rownie wpsyw na gospodark regionu dowo c
codziennie do pracy, szkd> i szkd> wy szych kilkaset oséb do Trdjmiasta. Du e
znaczenie maj tutaj wielcy pracodawcy, jakimi s p orty, stocznie czy te kolej.
Sytuacja na rynku pracy, a szczegOlnie w tych przedsi biorstwach pokazuje, e
bardzo ci ko znale pracownikbw w Trojmiecie i n aturalnym zapleczem
pracowniczym jest rejon Kaszub poé>nocnych (powiat pucki i wejherowski) oraz
Kaszub po>udniowych i rodkowych (powiat ko cierski i kartuski).

Egzystencja i jako infrastruktury transportowej z ale na jest tak e od
strumieni poruszania si spo>ecze stwa wewn trz dan ego obszaru ci enia. Wic
wysokowarto ciowa oferta zintegrowanego transportu pasa erskiego bliskiego
zasigu w powiecie oraz po>czenie miejsc centralnych z peryferyjnymi jest

decyduj cym czynnikiem przy wyborze miejsca zamieszkania.

7.5 Aspekty polityczno - spo>eczne
Naley zwréci uwag, e powstanie dobrego systemu komunikaciji
integruje spo>ecze stwo w regionie oraz Eotwiera£ jna zewn trz. Pozwala to na

dzielenie si cechami wrasnej kultury i do wiadczenia z innymi oraz przyjmowanie
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nowych do wiadcze . St d konieczne jest by linia ko lejowa lub sie komunikacyjna
obejmowavra jak najwi cej osiedli mieszkaniowych. W tym wypadku znaczenie maj
jako podréy (komfort pojazdu, atrakcyjny dojazd  do stacji, miejsca parkingowe)
oraz cz stotliwo oferty transportowej (cykliczno i integracja rozk>adoéw jazdy).

Trzeba te zwrGci uwag na fakt, e przepustowo sieci drogowej w
okolicach Pucka, W»adys>awowa, na PO>wyspie Helskim oraz na drodze z
W»adys>awowa do Jastrz biej Gory wyczerpuje si gwastownie. Wic jedyn
szans dla rozwoju transportu w tym regionie jest i nwestowanie przede wszystkim
w infrastruktur i transport kolejowy.

Rola transportu kolejowego dla rozwoju turystyki na analizowanym
obszarze powiatu puckiego zosta>a oméwiona ju kilkakrotnie wcze niej. Trzeba
zaznaczy jednak, e transport masowy musi stawa si narz dziem turystyki
zrownowa onej i wielokierunkowej. Pozwoli to na zab ezpieczenie rodowiska przed
niekorzystnym wpsywem komunikacji indywidualnej. Ta ki kierunek rozwoju
wymaga stworzenie dobrego kierowalnego i zintegrowaego systemu kolejowo ...
drogowego.

Zgodnie z ustaw, potrzeba przemieszczania si  naley do
podstawowych potrzeb cz>owieka. S>uy przede wszyskim zapewnieniu potrzeb
edukacyjnych i bytu lub odpowiedniej jako ci ycia sposecze stw. W zwi zku z
tym konieczne jest zapewnienie odpowiednich i atrakcyjnych mo liwo ci
przemieszania si, bez wzgl du na to czy to transport drogowy, cz y kolejowy.

Dotychczasowe do wiadczenia w Europie dowodz , e istnienie dobrego
systemu komunikacji publicznej prowadzi>o do podwy szenia jako ci ycia w
regionie. Wzd>u linii kolejowej powstaj nowe osie dla mieszkaniowe, rozwija Si
handel, us>ugi i przemys>. SzczegOlnie cenne s tu po>czenia pomidzy
centralnymi miejscowo ciami w regionie (Puck, Hel, W>adys>awowo), albo mi dzy
aglomeracj i tymi miejscowo ciami.

Wa nym punktem otoczenia linii jest kaszubsko . Po winno d y si
do utrzymania kaszubskiego charakteru linii przez odpowiedni architektur stacji

i przystankéw, przez kolorystyk pojazdow, charakte rystyczne nazwy kaszubskie
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na przystankach i stacjach. Ju teraz na dwie linie (Reda ... Hel i Ko cierzyna ...
Gdynia) w wojewodztwie pomorskim méwi si, e to Elinie kaszubskieZ. Warto

utrzymywa kaszubski ich charakter.
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8. Projekty kluczowe. Potencjalne rodya ich

finansowania

Na pe>ny projekt rewitalizacji linii Reda

Hel, jak wynika z

wcze niejszych analiz skrada si kilka projektéw cz stkowych o r6 nym zakresie

oddziasywania na efektywno carego przedsiwzicia, co starano si przedstawi

na schemacie na rysunku 12.

Dziaania
kluczowe Powiatowy regulator transportu
publicznego
odnowa stanu technicznego linii- zakup odpowiedniej liczby (5-6 sztuk)
przystosowanie do 80/100 km/h z autobuséw szynowych do zapewnienig
likwidacj ogranicze pr dko ci kursowania w rytmie 1-godzinnym na
trasie Gdask- Hel
l A 4

Organizacja i wdragenie cyklicznych rozkdow jazdy kolejowego i
autobusow zintegrowanych na wybranych stacjach

)elistrzewie Chaapach

Dzia &nia podstawowe  [Wykonanie przy stacjach kolejowych sttagych lub niestrzé&nych
uzupeadiaj ce samochodowych parkingéw dobowych w: Redzie, Rekblizezinie,

- biletow

Budowa parkingéw wielodobowych z zapleczem w Pucku i
\W adysawowie wraz z odpowiednia reklarmwspdin taryf postojowo

turystycznych lub innych)

odnowienie budynkéw i terendw przystacyjnych z ppggstaniem ich d
funkcji ,poza kolejowych” (handlowych, ugowych, kulturalnych,

1=

programowe

Dziaania organizacja systemu wspierania i propagowania tutistywerowej

uzupeaiaj ce

Kolei W skotaowej

odbudowa toru do portu na Helu wraz z budazmplecza peronowego |i
uségowego przy réwnoczesnym wbudowaniu w teg twrowy Helskiej

tak ® Redzie

budowa wz é&w integracyjnych ldowych w Pucku i Vldysawowie a

Organizacja wz éw kolejowo-morskich w Jastarni i Helu

Rysunek 12. Projekt kluczowe w rewitalizaciji linii Reda ... Hel
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Wyré niono trzy grupy dziasa :

- projekty kluczowe decydujce o osigniciu jakichko lwiek efektow z
rewitalizacji linii, do ktérych w pierwszym rzdzie naley stworzenie
atrakcyjnej oferty przewozowej autobusowo ... kolejwej,

- projekty podstawowe powizane bezporednio z ofert przewozow od
strony klienta, a wic uratwiajce dostp przede ws zystkim osobom
korzystajcym z samochodéw oraz innym osobom Kkorzydajcym z
przejazdow kolejowych,

- projekty programowe, wzbogacaj ce nie tylko sam ofert przewozow ale
réwnie oferuj ce nowe formy ussug.

Poniej w nawizaniu do przedstawionych wcze niej a naliz przedstawiono

szczegb>owy zakres projektow.

8.1 Powiatowy regulator transportu publicznego

Powo»anie tej instytucji dzia>aj cej na obszarze powiatu puckiego ma
zwi zek z konieczno ci koordynacj komunikacji pub licznej na obszarze powiatu.
Do zada tego urzdu musi nale e wydawanie lub oce na koncesji na przewoz
publiczny na obszarze powiatu. Konieczno EsterowaiaZ koncesjami wynika z
za>o e carego systemu regulowanej konkurencji, gdae transport publiczny na
obszarze carego powiatu powinien opiera si na transporcie kolejowym, czyli linii
nr 213 Reda ... Hel. Tak wi ¢ instytucja regulatora rynku transportowego powinna
tak dziaa, by zaspokoi interesy rownie przewo n ikéw autobusowych, przy
preferencyjnej roli kolei. Oprécz wydawania koncesj czasowo-przestrzennych dla
przewo nikbw autobusowych do zada wurzdu musi nale e Kkontrola
prawid>owo ci realizacji koncesji, szczegolnie czyprzewo nik wykonuje przewo6z po
wyznaczonej trasie i w wyznaczonym planie (punktualno kursowania).

Kolejnym zadaniem urz du jest publikowanie rozk>adé w jazdy oraz
opracowanie za>o e do niego. Opracowanie zintegrowanego i cyklicznego rozk>adu
jazdy oraz opracowanie tras autobusowych (dowozowyt) mo e oczywi cie zosta

zlecone innej kompetentnej jednostce (Ena zewn trzZ.
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Wprowadzanie idei Ewspodlnego biletuZ kolejowo ... abtisowego i
wodnego b dzie wymagas>o ze strony urz du prowadzenia negocjacji finansowych z
przewo nikami, dotycz cych podziau rodkéw midzy nich. Rozliczenia tych
kwestii to jedno z podstawowych zada urz du regula tora.

Urz d musi te dba o kontakty i koordynacj dziaxa  z przewo nikami
i instytucjami zajmuj cymi si podobnymi problemami  w okolicznych powiatach,
gminach i miastach, aby istnia> szczegdélny E»>a cuchransportowyZ dla wygody
pasa eréw.

Na ko cu pozostaje rola kontrolna frekwencji w poja zdach w celu

odpowiedniego wykorzystania potencja>u przewozowegoustalania cen biletow.

8.2 Odnowa stanu technicznego nawierzchni i uk>adow

torowych

Ten projekt wydaje si oczywisty i chyba najprostszy do realizacji, ale
jednocze nie jest to projekt najdro szy. Trzeba pam ita, e modernizacja uk>adéw
torowych i samej drogi kolejowej na linii Reda ... Hd ma za zadanie zwi kszy
prdko podréy oraz komfort, co jest szczegdlnie wa ne i najbardziej odczuwalne
przez pasa erow. Pod poj ciem poprawy stanu technicznego tej linii mie ci si te
naprawa i remont budynkéw stacyjnych i peronéw oraz budowa nowych przej
dla pieszych i przejazdéw z odpowiednim systemem zaezpiecze . Zak-ada si, e
prace remontowe obejm ok. 50 km linii kolejowej, w szystkie stacje i przystanki

oraz wszystkie przejazdy i przej cia dla pieszych.

8.3 Parkingi samochodowe
Dla mo liwo ci pozostawienia w>asnego prywatnego rodka dojazdu do
stacji kolejowej przez osoby dojedajce z rejonébw Ilub osad mieszkalnych
nieobs>ugiwanych przez autobusy w koncepcji zalecasi stworzenie systemu
parkingbw samochodowych o rénej pojemnoci w bezporedniej blisko ci
wszystkich stacji i przystankéw. Parkingi te maj z adanie obs>ugiwa podrd nych
doje d aj cych codziennie do pracy. Naley za>oy, e parkingi te bd bezp»atne,

niestrze one i przeznaczone jedynie dla samochodovosobowych.
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Wydaje si, e celowe bdzie rozmieszczenie tych parkingbw w
nast puj cych miejscowo ciach: Redzie (na 100 samododdéw), Mrzezinie (na 20
samochoddw), elistrzewie (na 30 samochodéw), Pucku (na 40 samochodow),
Swarzewie (na 20 samochodow), W»adys>awowie (na 4@amochodow), Cha>upach
(na 20 samochoddw), Ku nicy (na 25 samochodéw), Jagarni ... Wczasy (na 30

samochoddw), Jastarni (na 40 samochodow), Helu (na50 samochodow).

8.4 Parkingi wielodobowe

Parkingi wielodobowe s>uy maj zaniechaniu (Erozjed aniaZ Pé>wyspu
Helskiego tysi cami samochodéw. Parkingi takie powinny by zlokalizowane w
Pucku i W»adys>awowie, umo liwiaj c pozostawienie s amochodu przez kilka-,
kilkana cie dni i udanie si w dalsz podré rodki em komunikacji zbiorowej.
Przewiduje si, e takie obiekty umieszczone bd m oliwie najbliej wza
integracyjnego. Z pozostawieniem samochodu na takimparkingu mo e wi za si
wiele udogodnie , np. darmowy lub zni kowy przejazd kolej, darmowy wst p na

imprezy. Parkingi musz pomie ci po ok. 200 samoch odow.

8.5 L dowe w 2>y integracyjne

W 2>y integracyjne kolejowo ... autobusowe (I dowe) to zespd> obiektow,
ktory powinien s>uy przyjaznej dla pasaera i spr awnej komunikacji pomi dzy
ré nymi rodkami transportu, w naszym przypadku pom idzy autobusami i
poci gami. Do g>6wnych za>oe w w le integracyjny m naley umieszczenie
peronu autobusowego i kolejowego mo liwie najbliej siebie lub z szybkim i
bezpiecznym doj ciem. Oczywicie w ramach w z»>a int egracyjnego powinny si
znajdowa miejsca postojowe dla samochoddéw i rowerdv. Ka dy w ze> powinien
posiada réwnie poczekalni i przechowalni bagau. W ze> powinien posiada
mo liwo zakupu biletow na rodek transportu. Na t erenie wz>a musz by
wyodr bnione réwnie obiekty gastronomiczne i obiek ty handlowe. W omawianej
koncepcji Eregulowanej konkurencjiZ zak>ada si, takie w z>y musiaryby powsta

w Redzie, Pucku i W>adys>awowie.
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8.6 Urz dzenie przystanku Hel ... Port
Dla uatrakcyjnienia oferty miasta Helu zak>ada si  przeds>u enie
kursowania poci gow po torze dawnej bocznicy portowej. Przy samym porcie
mograby powsta zintegrowana stacja dla trzech rodkoéw transportu: kolejowego
normalnotorowego,  kolejowego  w skotorowego  (stacja Helskiej Kolei
W skotorowej) oraz morskiego. Bysaby to stacja o bardzo niewielkim obszarze,
gdzie znajdowarby si prawdopodobnie tylko jeden peron. Przy kursowaniu

autobusow szynowych nie jest wymagany dodatkowy tor.

8.7 W 2>y kolejowo ... morskie

Przewiduje si, e w2y kolejowo ... morskie powstan w Jastarni i
Helu. Maj one na celu uatrakcyjnienie pobytu turys tom w tych miejscowo ciach
przez stworzenie wspolnej oferty tramwaju wodnego i kolei. Ogromna popularno
przejazdow tramwajem wodnym z Trdjmiasta na poé>wysep nie pozwala na
pomini cie tego rodka transportu w naszych rozwaa niach. W przypadku
Jastarni, gdzie odleg>o pomi dzy portem i stacj kolejow jest znaczna koncepcja
polega na stworzeniu wzd>u ulicy Portowej pasa u gastronomiczno ... handlowo ...
us>ugowego, ktéry w czasie przejcia z portu do kolei pozwala>by pozna kultur i
histori Kaszub oraz atrakcje turystyczne okolicy. Naley réwnie przewidzie
mo liwo przemieszczania si pomi dzy stacjami za pomoc niewielkich pojazdéw
(melexs6w). Oczywi cie rozk>ady jazdy obydwu rodkdéw transportu musza by z e
sob skoordynowane, systemy biletowe jednolite i spdjne.

W ze> kolejowo ... morski w Helu, po wybudowaniu bocaicy i peronu
b dzie stosunkowo »atwy do organizacji, gdy znajdu je si bardzo blisko portu
helskiego i ju w te]j chwili jest wyposaony w infrastruktur handlow i

gastronomiczn .

8.8 System wspierania i propagowania turystyki rowe rowej
Wanym projektem dla funkcjonowania caego systemu jest

propagowanie aktywnej turystyki. Wyposa enie terenbw w cie ki rowerowe
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niejako wymusza w> czenie tej koncepcji do prezentowanego wariantu. Rozwoj

turystyki rowerowej mo e zosta umo liwiony przez d owdz kolej pasaera do

punktu (przystanku), gdzie mogsby ten rower wypoyc zy i uda si w dalsz

podrd , a nast pnie odda rower w kolejnym dowolnym punkcie wypo yczenia. W

tym celu konieczne jest stworzenie sieci wypo yczahi, znajdujcych si

przy

stacjach oraz w innych miejscowo ciach powiatu przy cie kach rowerowych.

Forma takiego przedsiwzicia mo e by najro niejsz a. Mo e to by inicjatywa

prywatna, samorz dowa lub wspoélna (PPP). Mo e ona w p>yn na pozytywne

postrzeganie kolei jako elementu turystycznego.

Tablica 25.  Zakres dziava i finansowanie w koncepcji Eregulowaej konkurencjiZ
>
5 T
Lokalizacja Zakres dziava § 2 Dzia>ania przygotowawcze Benificjenci
N B
8 e
Dzia>ania Emi kkieZ: studialno - organizacyjne
Cava linia 1) Projekt organizacii ruchu 30 000 regulator rynku
(rozk>ady jazdy) dla ustalenia: transpprtgwego
. . . - W powiecie
- warunkéw skomunikowania na stacji
Reda,
- zintegrowania z ruchem autobusowym na
wybranych przystankach,
- ustalenia miejsc mijania si poci gow,
- ustalenia lokalizacji nowych przystankéw
w okresie letnim i cz stotliwo ci
kursowania
2) Projekty systeméw taryfowych 200 000 regulator rynku
Ewspdlny biletZ transpgrtgwego
) . . W powiecie
- system biletowy zintegrowany kolejowo ...
autobusowy
- system biletowy kolej ... tramwaj wodny
Puck Integracja ruchu autobusowego i kolejowego| 15 @0 Wzorcowy zintegrowany regulator rynku
regionalny rozk-ad jazdy transportowego
w powiecie
W>adys>awowo | Integracja ruchu autobusowego i kolejavego| 15 000 Wzorcowy zintegrowany regulator rynku
regionalny rozk-ad jazdy transportowego
w powiecie
Powiat Pucki Integracja ruchu autobusowego i kolejowego| 40 000 Wzorcowy rozk>ad jazdy kolei | regulator rynku
z uwzgl dnieniem transportowego
skomunikowa kolejowo- W powiecie
autobusowych
oraz obiegow skradow
Reda, Sezonowa oferta turystyki rowerowej: 500 000 Studium wykonalno ci Starostwo
elistrzewo, - urz dzenie na stacjach wypo yczalni organizacji sezonowej turystyki | Powiatowe w
Puck, roweréw oraz parkingéw rowerowej w powiecie puckim | Pucku
W>adys>awowo, |- system wypo yczania i zwrotéw roweréw (wraz z biznesplanem)
Chasupy,
Ku nica,
Jastarnia,
Jurata, Hel
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Reda, Puck, Organizacja systemu informaciji 150 000 Koncepcja organizaciji Gminy i
W>adys>awowo, | turystycznej wraz z systemem informacji o stowarzyszenia
Ku nica, wolnych kwaterach, miejscach noclegowych
Jastarnia, i miejscach kempingowych
Jurata, Hel
Reda, Puck, Organizacja wietlic ... miejsc spotka 30 000 Koncepcja organizacji Gminy i
W>adys>awowo, | mrodzie y, miejsc spotka organizaciji stowarzyszenia
Jastarnia, Hel lokalnych, poczekalnia dla podré nych.
Cava linia Studium wykonalno ci modernizacji wraz z | 260 000 rodki UE,
projektem PKP PLK S.A.
Dziarania EtwardeZ: inwestycyjne
Cava linia Naprawa nawierzchni na d>ugo ci linii 48 000 000 PKP PLK S.A.
(dostosowanie do pr dko ci 100 km/h) ... 50%, Urzd
Marszaskowski
... 50%
Cava linia Modernizacja przej i przejazdéw 6 000 000 | Przetarg PKP PLK S.A.
kolejowych (likwidacja ogranicze starych):
- 9,660 (przejazd)
- 15,712 (przej cie)
- 18,769 (przejazd)
- 20,915 (przejazd)
- 24,585 (przejazd)
- 24,765 (przejazd)
- 26,029 (przejazd)
- 34,654 (przejazd)
- 40,780 (przejazd)
- 40,924 (przejazd)
- 47,760 (przej cie)
- 48,180 (przej cie)
- 48,684 (przejazd)
- 48,760 (przej cie)
- 61,490 (przejazd)
- 61,937 (przejazd)
Hel Odbudowa toru do portu w Helu 1 500 000 Fundus ze UE,
samorz d
Cava linia Dostosowanie do potrzeb oséb 1500 000
niepe>nosprawnych
Cava linia Zakup autobus6éw szynowych 26 000 000 Urzd
Marszarkowski
Stacja Reda Zagospodarowanie terenu stacji: 3000 000 | Projekt zagospodarowania PKP PLK S.A,,
- uporz dkowanie otoczenia (parku) terenu stacji i przystacyjnego | PKP
- remont i zagospodarowanie budynku Nieruchomo ci,
dworca miasto
- urz dzenie wypo yczani rowerow
- remont tunelu
- urz dzenie przystanku autobusowego dla
komunikacji regionalnej i miejskiej
- urz dzenie parkingu na ok. 100
samochodow
- remont drogi dojazdowej
Przystanek - urz dzenie parkingu dla ok.15 300 000 PKP
Reda-Rekowo samochoddw z dojazdem i dla roweréw Nieruchomo ci,
- remont peronu miasto
Stacja Mrzezino |- odnowienie i zagospodarowanie budynku | 500 000 Projekt zagospodarowania PKP
stacyjnego terenu stacji i przystacyjnego Nieruchomo ci,
- remont peronu PKP PLK S.A,,
- uporz dkowanie placu przeddworcowego gmina

pod k tem integracji autobus/poci g
- parking na ok. 20 samochodéw
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Stacja
elistrzewo

Przystosowanie stacji do integracji ruchu

autobuséw i poci gow oraz jako baza

turystyki do zespo>u zamkowego w

Rzucewie oraz nad zatok

- odnowienie i zagospodarowanie budynku
stacyjnego

- remont peronu

- uporz dkowanie placu przeddworcowego
pod k tem integracji autobus/poci g

- parking na ok. 30 samochodéw

- poczekalnia

600 000

Projekt zagospodarowania
terenu staciji i przystacyjnego

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
gmina

Stacja Puck

Stacja centralna regionalnego obszaru

ci enia.

- Remont i adaptacja budynku
dworcowego na centrum turystyczno ...
kulturalne z informacj o regionie,
regionaln gastronomi i pami tkami,

- Remont peronéw

- Budowa parkingu na 40 samochodéw
przy dworcu

- urz dzenie centralnego parkingu
wielodobowego na o0k.200 samochodéw z
uk-adem dojazdow

- zintegrowanie dworca autobusowego z
kolejowym, wspdlne perony
przystankowe

- reorganizacja systemu transportu w
mie cie (konieczno wybudowania
dodatkowego przejazdu w ul. Mestwina)

- remont drog dojazdowych

5000 000

1)Projekt zagospodarowania
terenéw stacyjnych i
przystacyjych

2) projekt zagospodarowania
budynku dworca,

3) studium wykonalno ci w z>a
integracyjnego oraz parkingu
wielodobowego,

4) Projekt przejazdu
kolejowego w ul. Mestwina

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A.,
miasto

Przystanek
Swarzewo

- Remont i zagospodarowanie budynku
- Budowa parkingu na ok. 20 samochodéw

300 000

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
gmina

Stacja
W>adys>awowo

G>6wny w ze> integracyjny ukierunkowany
na obs>ug autobusow zachodniej cz ci
powiatu:

- Remont i adaptacja budynku
dworcowego na centrum turystyczno ...
kulturalne z informacj o regionie,
regionaln gastronomi i pami tkami,

- Remont peronow

- Budowa parkingu na 40 samochodéw
przy dworcu

- Budowa parkingu dla roweréw przy
stacji

- urz dzenie centralnego parkingu
wielodobowego na ok.200 samochodéw z
uk>-adem dojazdow

- zintegrowanie dworca autobusowego z
kolejowym, wspdlne perony
przystankowe

- udost pnienie Lokalnego Centrum
Sterowania do zwiedzania

- remont drég dojazdowych

4000 000

Projekt funkcjonalno ...

u ytkowy terendw stacyjnych i
przystacyjnych wraz ze
studium wykonalno ci
zagospodarowania w z>a
integracyjnego oraz parkingu.

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
miasto

Przystanek
W>adys>awowo-
Port

- zagospodarowanie i odpowiednie
utrzymanie obszaru otaczaj cego
- remont drogi dojazdowej

150 000

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
miasto

Przystanek
Cha>upy

- budowa wiaty peronowej,

- zagospodarowanie placu przed peronem

- organizacja sezonowej gastronomii

- urz dzenie parkingu na 20 samochodéw
oraz parkingu rowerowego,

- remont peronu

- budowa doj cia na pla

500 000

Projekt zagospodarowania
terenu staciji i przystacyjnego

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A.,
miasto
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Stacja Ku nica ...
Hel

zagospodarowanie budynku stacyjnego
pod k tem us>ug turystycznych, w tym
wypo yczalnia roweréw,

organizacja sezonowej gastronomii

urz dzenie parkingu na 25 samochodéw
oraz parkingu rowerowego,

remont peronéw

punkt informaciji turystycznej

budowa doj cia na pla

500 000

Studium wykonalno ci
zagospodarowania terenow
stacyjnych

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
gmina

Przystanek
Jastarnia ...
Wczasy

budowa parkingu na 30 samochodéw
remont dojazdéw do parkingu
budowa doj cia na pla

300 000

przetarg

gmina

Stacja Jastarnia

G>éwny w ze> integracyjny

ukierunkowany powi zanie kolei z

tramwajem wodnym:

rewitalizacja ul. Portowej jako g>6wnego
reprezentacyjnego ci gu spacerowo ...
us>ugowego > ¢z cego port ze stacj,
remont i zagospodarowanie budynku
stacyjnego

organizacja zaj kulturalnych w

wietlicy stacyjnej

budowa parkingu na ok. 40 samochodéw
budowa dojazdu do stacji

remont peronéw

organizacja systemu dowozowego

pomi dzy stacj portem

4 000 000

Konkurs na projekt
funkcjonalno ... u ytkowy ci gu
spacerowo ... us>ugowego ha u
Portowej wraz ze studium
wykonalno ci

PKP
Nieruchomo ci,

.PKP PLK S.A,,

miasto

St. Jurata

zagospodarowanie budynku
przystankowego w celu wykorzystania go
do funkcji reprezentacyjnych i
kulturalnych

remont peronu

remont drogi

500 000

gmina

Stacja Hel

G>6wny w ze> integracyjny

ukierunkowany na powi zanie kolei z

tramwajem wodnym:

budowa w z>a integracyjnego kolejowo ...
autobusowego z centralnym dworcem
autobusowym przy stacji Hel

udro nienie toru kolejowego pomi dzy
stacj a portem i przystosowanie go do
ruchu autobuséw szynowych, a tak e do
ruchu Helskiej Kolei W skotorowej
budowa peronu i systemu sterowania na
przystanku Hel ... Port

budowa infrastruktury
oko>oprzystankowej Hel - Port

budowa i organizacja tras spacerowych
miasta Hel,

remont peronu na stacji Hel

remont budynku stacji Hel i
wykorzystanie go w celach kulturalno ...
0 wiatowych

budowa parkingu na 50 samochodéw
stworzenie systemu informacji przy stacji
Hel i Hel Port

5000 000

1) Studium wykonalno ci
uruchomienia przystanku Hel ...
Port

2) Studium wykorzystania
terenéw przy stacji Hel

PKP
Nieruchomo ci,
PKP PLK S.A,,
miasto

Razem:

108 890 000 z>
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